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Que dispone la reorganizacion de los 6rganos
colegiados encargados de la Direccion de
Empresas y Entidades del Estado Paraguayo.

Por la que se actualiza el Organigrama de la
Direccion Nacional de Aeronautica Civil —
DINAC, diferenciandose las areas normativas
de las proveedoras de senicios, como parte
del Plan de Medidas correctivas de la
Auditoria OACI (USAP) del afio 2008 y
(USOAP) del afio 2009.

Cartas Aeronauticas.

Unidades de medida que se emplearan en las
operaciones aéreas Y terrestres.
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Manual de Vigilancia de la Seguridad
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ANTECEDENTES

La Comision de Aeronavegacion de la OACI, en la 112 sesién de su 177° periodo de
sesiones, el 20 de marzo de 2008, convino en establecer un grupo de estudio sobre
Senicios de informacién aeronautica-Gestion de la informacion aeronautica (AlS-AIM)
para ayudar a la Secretaria en la elaboracion de:

a) una estrategia/hoja de ruta mundial para la transicion de los Senicios de
informacidn aerondutica (AIS) a la Gestion de la informacion aerondutica
(AIM);

b) las normas y métodos recomendados (SARPS) y textos de orientacion
relacionados con la creacién de un modelo conceptual de informacion
aeronautica estandar y un modelo de intercambio de informacion
aeronautica estandar para permitir el intercambio mundial de datos en
formato digital; y

c) otros SARPS, textos de orientacion y material de instruccion necesarios para
respaldar laimplementacion de la AIM.

Después de evaluar el Anexo 15 —Servicios de informacion aeronautica y el Manual para
los servicios de informacion aeronautica (Doc. 8126), el grupo de estudio propuso y la
Comisién de Aeronavegacion acept6 que la publicacion de las especificaciones como
Procedimientos para los senicios de navegacion aérea (PANS) resultaria mas apropiada
para incrementar la normalizacion y la armonizacion con respecto a AIS/AIM y al mismo
tiempo se contaria con un medio para considerar los requisitos técnicos emergentes de la
AIM. En consecuencia, el grupo de estudio procedio con la preparacion de los PANS -AlM
utilizando el texto que actualmente contienen el Anexol15y el Doc. 8126.

Los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion de la informacién
aeronautica (PANS-AIM) contienen disposiciones destinadas a respaldar la transicion
desde los Senicios de informacién aeronautica (AlS) basados en los productos hacia la
Gestion de la informacion aeronautica (AIM) centrada en los datos. En ésta edicién se
incluyen los requisitos detallados para la recopilacion, gestion y suministro de datos
aeronauticos e informacion aerondutica, al igual que las especificaciones de los
productos y senicios de informacion aerondutica.

La Direccion Nacional de Aeronautica Civil (DINAC), por Resolucion N° 867/2019,
aprueba el DINAC R10066 — Gestion de Informacién Aeronautica (PANS-AIM), Primera
Edicion.

La Segunda Edicién del DINAC R10066, contiene las Enmienda 1y 2 del Doc. 10066
(PANS-AIM), corresponden y contiene lo siguiente:

a) La Clasificacion de rutas ATS, criterios aplicables al GBAS Cat Il y Cat |l
superficie del tramo visual (VSS) y extremos de ala plegables;

b) Indice de clasificacion de Pavimentos; y

c) Aplazamiento de la enmienda de la Primera Edicion relativa al formato

SNOWTAM.

Entre las fechas 01/04/2024 y 03/05/2024, se realiza la Asistencia Técnica OACI,
referente a las Preguntas de Protocolo (PQ) de la USOAP. Tomando en cuenta los temas
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tratados en los mismos ,y, considerando que los Procedimientos para los senicios de
navegacion aérea (PANS) no tienen la misma categoria que las normas y métodos
recomendados y que aunque los PANS puedan contener textos que lleguen a convertirse
en normas o métodos recomendados (SARPS), cuando hayan adquirido la madurez y
estabilidad necesarias para que se adopten como tales, también pueden incluir textos
preparados como ampliacién de los principios basicos contenidos en los SARPS
correspondientes, y cuyo fin primordial es ayudar a los usuarios en la aplicacién de
dichos SARPS, se toma la determinacion de que el DINAC R10066, pase a ser el Manual
AIM 10066 — Gestién de Informaciéon Aeronautica, Primera Edicion, aprobado por
Resolucion N° Xxx/Xxxx .

La Primera Edicion del Manual AIM 10066, contiene la Enmienda 3 del Doc.
10666(PANS-AIM) que contiene lo siguiente:

a) aeronaves con extremos de ala plegables, metodologia de instruccion y
evaluacion basadas en competencias (CBTA), coherencia de los datos que
figuran en los distintos productos de informacién aeronautica, cambios
editoriales y gestion de la informacidn de todo el sistema (SWIM);

b) implementacién inicial de los senvicios de informacion de welo y flujo para el
entorno cooperativo (FF-ICE); y

c) representacion cartografica de las especificaciones y precisiones de
navegacion, procedimientos de wuelo por instrumentos (IFP) para las
operaciones de helicopteros con navegacion basada en la performance
(PBN), altitudes en los procedimientos de wuelo por instrumentos,
aseguramiento de la calidad en el disefio de procedimientos de welo y
mantenimiento de los criterios.

Asimismo, buscando un mejor direccionamiento de los requisitos del Estado hacia los
proveedores de senicios de nawegacion aérea y respondiendo asi a las
recomendaciones realizadas por la OACI, se incorpora en esta edicién, la figura del
Proveedor de Senicios (Proveedor AIS), con referencia en la Resolucién DINAC N°
395/2016 “Por la que se actualiza el organigrama de la Direccion Nacional de
Aeronéautica Civil — DINAC, diferenciandose las Areas Normativas de las Proveedoras de
Senvicios”.

Como parte de la mejora continua, la misma es adaptada a los requisitos establecidos en
el DINAC ROO “Desarrollo y Enmienda de Reglamentos, Manuales y Circulares de
Asesoramiento” — Tercera Edicion — Afio 2023 (Resolucion DINAC 245/2023, de fecha 06
de octubre del 2023).

La Version 02 del Manual AIM 10066, contiene la Enmienda 4 del Doc. 10666 (PANS -
AIM), en la que se mejora la definicién del termino autoridad meteorolégica y procede
de las recomendaciones de la quinta reunion del Grupo de Experto en Meteorologia
(METP/5). Asi mismo, buscando un mejor direccionamiento de los requisitos del
Estado hacia los proveedores de senicios de navegacion aéreay respondiendo asi a
las ultimas recomendaciones realizadas por la OACI, se incorpora en esta version, las
definiciones de Manual Descriptivo de la Organizacion (MADOR) del Proveedor AIS y
de Manual de la Dependencia AIS (MADE-AIS).

La Version 02 del Manual AIM 10066, contiene la Enmienda 5 del Doc. 10666 (PANS -
AIM), en la que figura cambios en las definiciones de navegacidén aérea,
especificacion para la navegacion y navegacion basada en la performance (PBN).

*kkkk
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CAPITULO 1.

DEFINICIONES

1.0.1 Las disposiciones del presente Manual, deben emplearse conjuntamente con La
Ley 1860/02-Cédigo Aeronautico Paraguayo, La Resolucion DINAC C. A. N°
11/2001- Reglamento para Otorgar Licencias a Técnicos Especialista AIS, Las
Regulaciones Nacionales relacionadas con el AlS, los SARPS y Documentos de la
OACI, en particular los Procedimientos para los Senvicios de Navegacién Aérea -
Abreviaturas y Cdédigos de la OACI. (PANS - ABC, Doc. 8400 de la OACI), y el
Doc. 8126 de la OACI (Manual para los Senvicios de Informacion Aeronautica).

1.0.2 Los términos y expresiones indicados a continuacion, se utilizan con el significado
siguiente:

AERODROMO: Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente alallegada,
salida y movimiento en superficie de aeronaves.

AEROPUERTO INTERNACIONAL: Todo aeropuerto designado por el Estado
contratante en cuyo territorio esté situado, como puerto de entrada o salida para el
trafico aéreo internacional, donde se llevan a cabo los tramites de aduanas,
inmigracion, sanidad puablica, reglamentacion wveterinaria y fitosanitaria, y
procedimientos similares .

AIRAC: Una sigla (reglamentacion y control de informacién aeronautica) que
significa el sistema que tiene por objeto la notificacion anticipada, basada en
fechas comunes de entrada en vigor, de las circunstancias que requieren cambios
importantes en los métodos de operaciones.

ALTITUD/ALTURA DE PROCEDIMIENTO: Altitud/Altura publicada que se utiliza
para definir el perfil vertical de un procedimiento de welo a la minima altitud/altura
de franqueamiento de obstaculos o sobre ella, cuando esté establecida.

ALTITUD MINIMA DE FRANQUEAMIENTO DE OBSTACULOS (MOCA): Altitud
minima para un tramo definido de welo que permite conservar el margen de
franqueamiento de obstaculos requerido.

ALTITUD MINIMA EN RUTA (MEA): La altitud para un tramo en ruta que permite
la recepcion apropiada de las instalaciones y senicios de navegacion aérea y de
las comunicaciones ATS pertinentes, cumple con la estructura del espacio aéreo y
permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

ALTURA: La distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como
punto, medido desde una referencia especifica.

ALTURA ELIPSOIDAL (ALTURA GEODESICA): La altura relativa al elipsoide de
referencia, medida a lo largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en
cuestion.

ALTURA ORTOMETRICA: Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa
generalmente como una elevacion MSL.
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APLICACION: Manipulacién y procesamiento de datos en apoyo de las
necesidades de los usuarios (ISO 19104*).

AREA DE MANIOBRA: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.

AREA DE MOVIMIENTO: Parte del aerdromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y
las plataformas.

ARREGLOS DE TRANSITO DIRECTO: Arreglos especiales, aprobados por las
autoridades competentes, mediante los cuales el trafico que se detiene sdlo
brevemente a su paso por el Estado contratante, puede permanecer bajo la
jurisdiccién inmediata de dichas autoridades.

ASEGURAMIENTO DE LA CALIDAD (GARANTIA DE CALIDAD): Parte de la
gestién de la calidad orientada a proporcionar confianza en que se cumpliran los
requisitos de la calidad (ISO 9000%).

ASHTAM: NOTAM de una serie especial que notifica, por medio de un formato
especifico, un cambio de importancia para las operaciones de las aeronaves
debido a la actividad de un wolcan, una erupcion wlcanica o una nube de cenizas
wolcanicas.

ATRIBUTO DE CARACTERISTICA: Distintivo de una caracteristica (ISO 19101%).

Nota. - El distintivo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y un
ambito de valores relacionado con él.

AUTORIDAD METEOROLOGICA: Entidad que, en nombre de un Estado
contratante, hace arreglos para que se suministre senicio meteoroldgico para la
navegacion aérea internacional, y que tiene a su cargo la reglamentacion y
vigilancia del senicio meteoroldgico.

BASE DE DATOS CARTOGRAFICOS DE AERODROMO (AMDB): Coleccién de
datos cartograficos de aerédromo organizados y presentados como un conjunto
estructurado.

BOLETIN DE INFORMACION PREVIA AL VUELO (PIB): Forma de presentar
informacion NOTAM vigente, preparada antes del welo, que sea de importancia
para las operaciones.

CALENDARIO: Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para
definir la posicién temporal con resolucién de un dia (ISO 19108*).

CALENDARIO GREGORIANO: Calendario que se utiliza generalmente; se
establecié en 1582 para definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afio
tropical que el calendario juliano (ISO 19108%).

Nota.- En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los
bisiestos 366, y se dividen en 12 meses sucesivos.

CALIDAD: Grado en que el conjunto de caracteristicas inherentes cumple con los
requisitos (ISO 9000%).

Nota 1.- El término “calidad” puede utilizarse con adjetivos tales como pobre,
buena o excelente.

Nota 2.- “Inherente”, en contraposicion a “asignado”, significa que existe en
algo, especialmente como una caracteristica permanente.

*Todaslas normas|SO figuran al final de este capitulo.
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CALIDAD DE LOS DATOS: Grado o nivel de confianza de que los datos
proporcionados satisfaran los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a

exactitud, resolucién e integridad (o grado de aseguramiento equivalente),
trazabilidad, puntualidad, completitud y formato.
CARACTERISTICA: Abstraccion de fenémenos del mundo real (ISO 19101*).

CARTA AERONAUTICA: Representacion de una parte de la Tierra, sus
construcciones y relieve que sine especificamente para cumplirlas necesidades
de la navegacion aérea.

CIRCULAR DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC): Aviso que contiene
informacién que no requiera la iniciacion de un NOTAM ni la inclusiéon en las AIP,
pero relacionada con la seguridad del welo, la navegacion aérea, o asuntos de
caracter técnico, administrativo o legislativo.

CLASIFICACION DE LOS DATOS AERONAUTICOS DE ACUERDO CON SU
INTEGRIDAD: La clasificacién se basa en el riesgo potencial que podria conllevar
el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos
ordinarios alterados, la continuacion segura del welo y el aterrizaje de
una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos
esenciales alterados, la continuacion segura del wuelo y el aterrizaje
de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos
alterados, la continuacion segura del welo y el aterrizaje de una
aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

COMPLETITUD DE LOS DATOS: Grado de confianza de que los datos que se
proporcionan son todos los necesarios para su uso previsto.

COMUNICACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBC): Comunicacion
basada en especificaciones de performance que se aplican al suministro de
senvicios de transito aéreo.

Nota. - Una especificacion RCP comprende los requisitos de performance para
las comunicaciones que se aplican a los componentes del sistema en términos de
la comunicacioén que debe ofrecerse y del tiempo de transaccion, la continuidad, la
disponibilidad, la integridad, la seguridad y la funcionalidad correspondientes que

se necesitan para la operacion propuesta en el contexto de un concepto de espacio
aéreo particular.

COMUNICACIONES POR ENLACE DE DATOS CONTROLADOR-PILOTO
(CPDLC): Comunicacion entre el controlador y el piloto por medio de enlace de
datos para las comunicaciones ATC.

CONJUNTO DE DATOS: Coleccién determinada de datos (ISO 19101%).

CONSTRUCCIONES: Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la
superficie de la Tierra, como ciudades, ferrocarriles o canales.

CONTROL DE LA CALIDAD: Parte de la gestion de la calidad orientada al
cumplimiento de los requisitos de la calidad (ISO 9000%).

CUBIERTA DE COPAS: Suelo desnudo méas la altura de la vegetacion.
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DATOS AERONAUTICOS: Representacion de hechos, conceptos o instrucciones
aeronauticos de manera formalizada que permita que se comuniguen, interpreten o
procesen.

DATOS CARTOGRAFICOS DE AERODROMO (AMD): Datos recopilados con el
propdsito de compilar informacion cartografica de los aerédromos.

Nota. - Los datos cartograficos de aerédromo se recopilan para diversos fines,
por ejemplo, para mejorar la conciencia situacional del usuario, las operaciones de
navegacioén en la superficie y las actividades de instruccion, elaboracién de mapas
y planificacion.

DECLINACION DE LA ESTACION: Variacion de alineacion entre el radial de cero
grados del VOR vy el norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la
estacion VOR.

DIRECCION DE CONEXION: Caédigo especifico que se utiliza para establecer la
conexion del enlace de datos con la dependencia ATS.

DISTANCIA GEODESICA: La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera
de una superficie elipsoidal definida matematicamente .

ENMIENDA AIP: Maodificaciones permanentes de la informacion que figura en las
AlIP.

ENSAMBLAR: Proceso por el que se incorporan a la base de datos los datos
aeronauticos procedentes de mltiples fuentes y se establecen las lineas basicas
para el tratamiento ulterior.

Nota. - La fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de que
se rectifican los errores y omisiones detectados.

ESPACIADO ENTRE PUESTOS: Distancia angular o lineal entre dos puntos de
elevacion adyacentes.

ESPECIFICACION DE PERFORMANCE DE COMUNICACION REQUERIDA
(RCP): Conjunto de requisitos para el suministro de senvicios de transito aéreo y el
equipo de tierra, las capacidades funcionales de la aeronave y las operaciones
correspondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion basada en la
performance.

ESPECIFICACION DE PERFORMANCE DE VIGILANCIA REQUERIDA (RSP):
Conjunto de requisitos para el suministro de senicios de transito aéreo y el equipo
de tierra, las capacidades funcionales de la aeronavwe y las operaciones
correspondientes que se necesitan para apoyar la vigilancia basada en la
performance.

ESPECIFICACION DE PRODUCTO DE DATOS: Descripcion detallada de un
conjunto de datos o de una serie de conjuntos de datos junto con informacién

adicional que permitira crearlo, proporcionarlo a otra parte y ser utilizado por ella
(1ISO 19131%).

Nota. - Una especificacion del producto de datos proporcionauna descripcion
del universo del discurso y una especificaciéon para transformar el universo del
discurso en un conjunto de datos. Puede utilizarse para fines de produccion, venta,
uso final u otra finalidad.

ESPECIFICACION DE NAVEGACION: Conjunto de requisitos relativos ala
aeronawe y a latripulacién de wuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones
de la navegacion basada en la performance dentro de un espacio
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aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la navegacion:

a) Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de area
gue incluye el requisito de control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo RNP; p. €j., RNP 4, RNP APCH.

a) Especificacion parala-navegacion-de-area{RNAV). Especificacion
para la navegacion basada en la navegacion de area que no incluye el
requisito de control y-alerta de la performance, designada por medio
del prefijo RNAV; p. €j., RNAV 5, RNAV 1.

Nota 1.- El Manual sobre la navegacion basada en la performance (PBN) (Doc.
9613), Volumen Il, contiene directrices detalladas sobre las especificaciones para
la navegacion.

Nota 2.- El término RNP definido anteriormente como ‘declaracion de la
performance de navegacién necesaria para operar dentro de un espacio aéreo
definido”, se ha retirado de este Reglamento puesto que el concepto de RNP ha
sido remplazado por el concepto de PBN. En este Reglamento, el término RNP
s6lo se utiliza ahora en el contexto de especificaciones de navegacion que
requieren vigilancia de la performance y alerta, p. €j., RNP 4 se refiere a la
aeronave y los requisitos operacionales, comprendida una performance lateral de 4
NM, con la vigilancia de performance y alerta a bordo que se describenen el Doc.
9613.-

ETAPA: Ruta o parte de una ruta que se recorre sin aterrizaje intermedio.

EXACTITUD DE LOS DATOS: Grado de conformidad entre el valor estimado o
medido y el valor real.

FORMATO DE LOS DATOS: Estructura de elementos, registros y ficheros de
datos organizados con arreglo a lo previsto en normas, especificaciones o
requisitos de calidad de datos.

FUNCION DE UNA CARACTERISTICA: Funcion que puede realizar cada tipo de
caracteristica en cualquier momento (ISO 19110%).

Nota. - Una funcidn de la caracteristica de tipo presa, es elevar la presa. El
resultado de esta funcion, es elevar el nivel del agua del embalse.

GEOIDE: Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que
coincide con el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion continental.

Nota. - El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones
gravitacionales locales (mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la direccion de la
gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

GESTION DE LA CALIDAD: Actividades coordinadas para dirigir y controlar una
organizacion en lo relativo a la calidad (ISO 9000%).

GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA (AIM): Administracion dindmica
e integrada de la informacion aeronautica mediante el suministro e intercambio de
datos aeronduticos digitales de calidad asegurada en colaboracion con todos los
interesados.

GESTION DE TRANSITO AEREO (ATM): Administracién dinamica e integrada —
segura, econdémica y eficiente — del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye
los senicios de transito aéreo, la gestion del espacio aéreo y la gestion de la
afluencia del transito aéreo, mediante el suministro de instalaciones y senicios sin
discontinuidades en colaboracion contodos los interesados y funciones de a bordo
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y basadas en tierra.

HELIPUERTO: Aerdédromo o &rea definida sobre una estructura destinada a ser
utilizada, total o parcialmente para la llegada, la salida o el movimiento de
superficie de los helicopteros.

INDICE DE CLASIFICACION DE PAVIMENTOS (PCR)+: Cifra que indica la
resistencia portante de un pavimento.

INFORMACION AERONAUTICA: Resultado de la agrupacion, andlisis y formateo
de datos aeronauticos.

INFORMACION DE VUELO Y FLUJO PARA EL ENTORNO COOPERATIVO (FF-
ICE): Informacién necesaria para la planificacion, coordinacién y notificacion de
wielos intercambiada en un formato normalizado entre integrantes de la comunidad
ATM, incluyendo a quienes intenienen en las operaciones de welo y de
aerédromo.

INICIACION (DATOS AERONAUTICOS O INFORMACION AERONAUTICA).
Creacion del valor asociado con un nuewo dato o una nueva informacion o
modificacién del valor de un dato o informacion existente.

INICIADOR (DATOS AERONAUTICOS O INFORMACION AERONAUTICA).
Entidad responsable de la iniciacion de datos o informaciéon o de la cual la
organizacion a cargo del AlS recibe informacion y datos aeronauticos.

INTEGRIDAD DE LOS DATOS (NIVEL DE ASEGURAMIENTO). Grado de
aseguramiento de que no se ha perdido ni alterado ningln dato aeronautico ni su
valor después de la enmienda autorizada.

MANUAL DESCRIPTIVO DE LA ORGANIZACION DEL PROVEEDOR AIS
(MADOR): Manual descriptivo de la organizacion del Proveedor AlS.

MANUAL DE DEPENDENCIA (MADE): Manual que describe los procedimientos
locales, limitaciones, detalles de los sistemas y politicas operativas, como asi
también otros textos pertinentes a las operaciones de las dependencias.

METADATOS. Datos respecto a datos (ISO 19115%).

Nota. - Descripcion estructurada del contenido, la calidad, las condiciones u
otras caracteristicas de los datos.

MODELO DE ELEVACION DIGITAL (DEM): La representacion de la superficie del
terreno por medio de valores de elevacion continuos en todas las intersecciones de
una reticula definida, en alusion a una referencia coman.

Nota. - El Modelo de terreno digital (MDT) a veces se denomina MED.

NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PBN): Requisitos para la
navegacion de area basada en la performance que se aplican a las aeronaves que
realizan operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacién por
instrumentos o0 en un espacio aéreo designado.

Nota. - Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para
la navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en funcién de la exactitud,
integridad, continuidad, dispenibilidad y funcionalidad necesarias para la operacion
propuesta en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular. La
disponibilidad de una sefial en el espacio del sistema mundial de navegacion por
satélite y/o de alguna otra infraestructura de ayudas para la navegacion se
considera dentro del concepto de espacio aéreo para habilitar la aplicacion de
navegacion.
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NAVEGACION DE AREA RNAV): Método de nawvegacion que permite la
operacion de aeronaves en cualquier trayectoria de welo deseada, dentro de la
cobertura de las ayudas para la navegacion basadas en tierra o en el espacio, o

dentro de los limites de capacidad de las ayudas auténomas, o una combinacion
de ambas.

NIVEL DE CONFIANZA: La probabilidad de que el valor verdadero de un
parametro esté comprendido en un intenalo determinado que contenga la
estimacion de su valor.

Nota.- El intervalo suele denominarse “exactitud” de la estimacion.

NOTAM: Auiso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene
informacion relativa al establecimiento, condicion o modificaciéon de cualquier
instalacion aeronautica, senicio, procedimiento o peligro, cuyo conocimiento
oportuno es esencial para el personal encargado de las operaciones de wuelo.

OBSTACULO: Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o
mévil, o parte del mismo, que:

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en
tierra; o

b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las
aeronaves en welo; o

c) quede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como
peligroso para la navegacion aérea.

OFICINA NOTAM INTERNACIONAL (NOF): Oficina designada por un Estado para
el intercambio internacional de NOTAM.

ONDULACION GEOIDAL: La distancia del geoide por encima (positiva) o por
debajo (negativa) del elipsoide matematico de referencia.

Nota. - Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial —
1984 (WGS-84), la diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el
WGS-84 representa la ondulacion geoidal en el WGS-84.-

POSICION (GEOGRAFICA): Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con
relacion al elipsoide matematico de referencia que define la ubicacion de un punto
en la superficie de la Tierra.

PRECISION. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante
un proceso de medicion.

Nota. - Con referencia a los levantamientos geodésicos, precision es el nivel de
afinamiento al realizar una operacion o el nivel de perfeccion de los instrumentos y
métodos utilizados al tomar las mediciones.

PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS: Principios que se aplican al
disefio, certificacion, instruccién, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo
objeto consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes humano y
de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

PRODUCTO DE DATOS: Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos que se
ajustan a una especificacion de producto de datos (ISO 19131%).
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PRODUCTO DE INFORMACION AERONAUTICA: Informacion aeronautica y
datos aeronduticos suministrados en forma de conjunto de datos digitales o en una

presentacion normalizada en papel o formato electrénico. Los productos de
informacion aeronautica incluyen:
- las publicaciones de informacion aeronautica (AIP), incluidos sus
suplementos y enmiendas;

- las circulares de informacion aeronautica (AIC);
- las cartas aeronauticas;

- los NOTAM;y

- los conjuntos de datos digitales.

Nota. - El propésito primordial de los productos de informacién aeronautica es
responder a las necesidades internacionales de intercambio de informacion
aeronautica.

PROVEEDOR DE SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA: Es una
organizacion responsable de proporcionar la informacion y los datos aeronauticos
necesarios para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion
aérea que ha sido expresamente autorizada/designada por el Estado.

PROVEEDOR DE SERVICIOS METEOROLOGICOS: Entidad pertinente
encargada de suministrar servicio meteorolégico para la navegacion aérea
internacional en nombre del Estado contratante.

PROVEEDOR DE SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA: Es una organizacion
gue ha sido expresamente autorizada/designada por el Estado para proveer, en su
representaciéon y en concordancia con los Reglamentos correspondientes, uno o
mas de los siguientes senicios:

a) senicios de transito aéreo,

b) senicios de meteorologia aeronautica,

¢) senvcios de informacién aeronautica y cartografia,
d) senicios de disefio de procedimientos de wielo,
€) senicios de telecomunicaciones aeronauticas, y
f) senicios de blsqueday salvamento aeronautico.

Nota. Conforme a la organizacion general observada en los Estados de la
region SAM, el servicio de informacion aeronautica y de cartografia estan
integrados en la misma unidad/oficina, lo cual no impide que las acciones de
vigilancia de seguridad operacional puedan considerar inspecciones individuales
para cada materia.

PUBLICACION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP): Publicacién difundida
por un Estado, o con su autorizacién, que contiene informacién aeronautica de
caracter duradero indispensable para la navegacion aérea.

PUNTUALIDAD DE LOS DATOS: Grado de confianza de que los datos sean
aplicables al periodo en que se pretenda usarlos.

REFERENCIA (DATUM): Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda
senir como referencia o base para el célculo de otras cantidades (ISO 19104*).
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REFERENCIA (DATUM) GEODESICA: Conjunto minimo de parametros requerido
para definir la ubicacién y orientacion del sistema de referencia local con respecto
al sistema/marco de referencia mundial.

RELACION DE LA CARACTERISTICA: Relacién que enlaza los momentos de
cada tipo de caracteristica con momentos del mismo tipo de caracteristica o uno
diferente (ISO 19101*%).

REPRESENTACION: Presentacion de informacion a los seres humanos (ISO
19117*).

REQUISITO: Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u
obligatoria (ISO 9000*).

Nota 1.- “Generalmente implicita” significa que es habitual o una practica comin
para la organizacion, sus clientes y otras partes interesadas que la necesidad o
expectativa bajo consideracion esté implicita.

Nota 2.- Pueden utilizarse calificativos para identificar un tipo especifico de
requisito, p. €j., requisito de un producto, requisito de la gestion de la calidad,
requisito del cliente.

Nota 3.- Un requisito especificado es aquel que esta establecido, por ejemplo,
en un documento.

Nota 4.- Los requisitos pueden ser generados por distintas partes interesadas.

RESOLUCION DE LOS DATOS: Numero de unidades o de digitos con los que se
expresay se emplea un valor medido o calculado.

RUTA DE NAVEGACION CONVENCIONAL : Ruta ATS establecida por referencia
a ayudas terrestres para la navegacion.

RUTA DE NAVEGACION DE AREA: Ruta ATS establecida para el uso de
aeronaves que pueden emplear el sistema de navegacion area.

SERIE DE CONJUNTOS DE DATOS: Coleccion de conjuntos de datos que
comparte la misma especificacion de producto (ISO 19115*).

SERVICIO AUTOMATICO DE INFORMACION TERMINAL (ATIS): Suministro
automético de informacion regular y actualizada, a las aeronaves que llegany a las
gue salen, durante las 24 horas o determinada parte de las mismas:

a) Servicio automatico de informacidn terminal por enlace de datos (ATIS-D).
Suministro del ATIS mediante enlace de datos.

b) Servicio automatico de informacion terminal-voz (ATIS-voz). Suministro del
ATIS mediante radiodifusiones vocales continuas y repetitivas.

SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA (AIS): Senicio establecido dentro
del area de cobertura definida encargada de proporcionar la informacion y los
datos aeronduticos necesarios para la seguridad operacional, regularidad y
eficiencia de la navegacion aérea.

SERVICIOS DE INFORMACION DE VUELO Y FLUJO PARA EL ENTORNO
COOPERATIVO (FF-ICE): Conjunto de senvicios establecidos a efectos de facilitar
el intercambio de FF-ICE, evaluar con precision las demandas, planificar
adecuadamente los recursos y optimizar la planificacion y ejecucion de los wielos.

SERVICIO DE RADIONAVEGACION AERONAUTICA: Sencio que proporciona
informacién de guia o datos sobre la posicién para la operacion eficiente y segura
de las aeronaves mediante una o mas radioayudas para la navegacion.

| Aprobadopor:Presidente dela DINAC | ResolucionN° XXXX/2026 | Fecha: XX/XX/2026 |




GERENCIA DE NORMAS DE NAVEGACION AEREA

Version: 03
Paginade 10 de 12
Fecha: XX/XX/2026

“MANUAL AIM 10066 - GESTION DE INFORMACION
AERONAUTICA ”

SERVICIO DE VIGILANCIA ATS: Expresion empleada para referirse a un servicio
proporcionado directamente mediante un sistema de vigilancia ATS.

SIGUIENTE USUARIO PREVISTO: Entidad que recibe los datos aeronauticos o la
informacioén aeronautica del senicio de informacion aeronautica.

SISTEMA DE VIGILANCIA ATS: Expresion genérica que significa, segun el caso,
ADS-B, PSR, SSR o cualquier sistema basado en tierra comparable que permite la
identificacion de aeronaves.

Nota. - Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha
comprobado, por evaluacion comparativa u otra metodologia, que tiene niveles de
seguridad operacional y de eficacia iguales o mejores que los del SSR mono
impulso.

SNOWTAM: NOTAM de una serie especial, presentado en un formato normalizado
en que se proporciona un informe del estado de la pista que notifica la presencia o
el cese de condiciones peligrosas debidas a niewve, nieve fundente, hielo, escarcha,
agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve fundente o escarcha en el
area de movimiento.

SUELO DESNUDO: Superficie de la Tierra que incluye la masa de agua, hielos y
nieves eternos y excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

SUPERFICIE DE RECOPILACION DE DATOS SOBRE EL TERRENO/LOS
OBSTACULOS. Una superficie definida con el propoésito de recopilar datos sobre
obstaculos/terreno.

SUPLEMENTO AIP. Maodificaciones temporales de la informacién que figura en las
AIP que se editan en hojas sueltas especiales.

TERRENO: Superficie de la Tierra con caracteristicas naturales de relieve como
montafias, colinas, sierras, valles, masas de agua, hielos y nieves eternos, y
excluyendo los obstaculos.

Nota. - En términos practicos, segun el método de recoleccion de datos, el
terreno representa la superficie continua que existe entre el suelo desnudo y la
cumbre de la cubierta de copas (o un punto intermedio conocido también como
“primera superficie reflejante”).

TIPO DE CARACTERISTICA: Clase de fenémenos del mundo real con
propiedades comunes (ISO 19110%).

Nota.- En un catélogo de caracteristicas, el nivel basico de clasificacion es el
tipo de caracteristica.

TRAZABILIDAD: Capacidad para seguir la historia, la aplicacién o lalocalizacién
de todo aquello que esta bajo consideracion (ISO 9000%).

Nota.- Al considerar un producto, la trazabilidad puede estar relacionada con:
a) el origen de los materiales y las partes;
b) la historia del procesamiento; y
C) la distribucién y localizacion del producto después de su entrega.

TRAZABILIDAD DE LOS DATOS: Grado en el que un sistema o un producto
hecho con datos proporciona un registro de los cambios que se introdujeron al
producto, permitiendo de ese modo desandar el rastro de auditoria desde el
usuario final hasta el iniciador.
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VALIDACION: Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que
se han cumplido los requisitos para una utilizacion o aplicacion especifica prevista
(1ISO 9000%).

VERIFICACION: Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que
se han cumplido los requisitos especificados (ISO 9000%).

Nota .- El térmmino “verificado” se utiliza para designar el estado
correspondiente.

VERIFICACION POR REDUNDANCIA CICLICA (CRC): Algoritmo matematico
aplicado a la expresion digital de los datos que proporciona un cierto nivel de
garantia contra la pérdida o alteracién de los datos.

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA — CONTRATO (ADS-C): Medio que
permite al sistema de tierray a la aeronave establecer, mediante enlace de datos,
las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el cual se indican las condiciones en que
han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que deben figurar en los
mismos.

Nota. - El término abreviado “contrato ADS” se utiliza comunmente para
referirse a contrato ADS relacionado con un suceso, contrato de solicitud ADS,
contrato ADS periédico o modo de emergencia.

VIGILANCIA BASADA EN LA PERFORMANCE (PBS): Vigilancia que se basa en
las especificaciones de performance que se aplican al suministro de servicios de
transito aéreo.

Nota. - Una especificacion RSP comprende los requisitos de performance de
vigilancia que se aplican a los componentes del sistema en términos de la
vigilancia que debe ofrecerse y del tiempo de entrega de datos, la continuidad,
disponibilidad, integridad y exactitud de los datos de vigilancia, seguridad
funcionalidad correspondiente que se necesitan para la operacion propuesta en el
contexto de un concepto de espacio aéreo particular.

VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA — RADIODIFUSION (ADS-B):
Medio por el cual las aeronawes, los vehiculos de aer6dromo y otros objetos
pueden transmitir y/o recibir, en forma automatica, datos como identificacion,
posicién y datos adicionales, segun corresponda, en modo de radiodifusion
mediante enlace de datos.

VOLMET: Informacion meteorolégica para aeronaves en welo.

Radiodifusion VOLMET. Suministro, segun corresponda, de METAR, SPECI, TAF y
SIGMET actuales por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes
meteorolégicos ordinarios de aerédromo (METAR) e informes meteoroldgicos
especiales de aer6dromo (SPECI) actuales, pronosticos de aer6dromo (TAF),

SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubiertas por un SIGMET y, donde
estén disponibles, AIRMET por enlace de datos.

ZONA DE IDENTIFICACION DE DEFENSA AEREA (ADIZ): Espacio aéreo
designado especial de dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves deben
satisfacer procedimientos especiales de identificacion y notificacion, ademas de
aquéllos que se relacionan con el suministro de senicios de trnsito aéreo (ATS).

ZONA PELIGROSA: Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden
desplegarse en determinados momentos actividades peligrosas para el welo de
las aeronaves.
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ZONA PROHIBIDA: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o
las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de
las aeronaves.

ZONA RESTRINGIDA: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio
o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo
de las aeronaves, de acuerdo con determinadas condiciones especificadas.

* Normas ISO
8601 - Data elements and interchange formats - Information interchange - Representation of
dates and times
9000 - Quality Management Systems - Fundamentals and Vocabulary
19101 - Geographic information - Reference model
19104 - Geographic information -Terminology
19108 - Geographic information - Temporal schema
19109 - Geographic information - Rules for application schema
19110 - Geographic information - Feature cataloguing schema
19115 - Geographic information - Metadata
19117 - Geographic information - Portrayal
19131 - Geographic information - Data product specification

*kkkk
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2.11
2111

2.1.1.2

2.1.1.3

21.1.4

2.1.15

2.1.1.6

2.1.2
2121

CAPITULO 2

GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA
REQUISITOS DE LA GESTION DE LA INFORMACION

La gestion de los datos aeronauticos y la informacién aeronautica incluird los
procesos siguientes:

- recopilacion

- procesamiento

- control de calidad

- distribucion.
RECOPILACION

El Proweedor AIS documentard la identificacién de los iniciadores de datos
basandose en el alcance de los datos aeronduticos y la informacion aeronautica
gue se han de recopilar.

Debera mantenerse un registro de los iniciadores de datos.

Nota. - En los requisitos relativos a metadatos del Capitulo 4 se especifica la
informacion que debe registrarse para cada iniciador.

Cada elemento de datos recopilado debera asignarse a un iniciador de datos
identificado, de conformidad con los acuerdos formales establecidos entre los
iniciadores de datos y el Proveedor AlS.

Para establecer acuerdos formales entre los iniciadores y el Proveedor AIS deberia
utilizarse la lista de asuntos de informacion aeronautica y sus propiedades, segun
figura en el Apéndice 1.

En los acuerdos formales establecidos entre los iniciadores y el Proveedor AIS
deberian definirse los codigos véalidos para las listas de cddigos de las propiedades
y subpropiedades de los datos aeronauticos, de acuerdo con el Apéndice 1.

El Apéndice 1 se considerara como referencia para los requisitos de iniciacién y
publicacién de datos aeronauticos e informacién aeronautica.

Nota 1.- En el Apéndice 1 se describe el alcance de los datos y la informacion
que el Proveedor AlS puede recopilar y mantener.

Nota 2. - En el apéndice 1 se da una descripcion de datos comun que los
iniciadores de datos y el Proveedor AIS pueden utilizar.

PROCESAMIENTO

Los datos recopilados por el Proveedor AIS se erificaran y validaran con respecto
al  cumplimiento de los requisitos de calidad de los datos.
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Nota 1.- El Apéndice 1 contiene los atributos de los datos aeronauticos y los
requisitos de calidad (exactitud, resolucidn e integridad).

Nota 2.- Los textos de orientacion sobre los requisitos de calidad de los datos
aeronauticos (exactitud, resolucion, integridad, trazabilidad y proteccion) pueden.

Nota 3.- Los textos de apoyo sobre calidad de los datos con respecto a la
exactitud de los datos, resolucion de la publicacion e integridad de los datos
aeronduticos, asi como textos de orientacion respecto de la convencion para el
redondeo de los datos aeronauticos figuran en el Documento DO-201A de la
Comisién radiotécnica aeronautica (RTCA) y en el Documento ED-77 de la
Organizacién europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE)
titulado Standards for Aeronautical Information, (o sus equivalentes).

Nota 4.- En el Manual sobre el sistema de gestion de calidad para los
servicios de informacién aerondautica (Doc. 9839) figuran textos de orientacion
sobre la gestion de la calidad de los datos aeronauticos.

Nota 5.- Las actividades de verificacién pueden incluir:

a) procesos de comparacién en que los datos y la informacion se
comparan con una fuente independiente;

b) procesos de retroalimentacion en que los datos y la informacion se
comparan entre su estado de entrada y su estado de salida;

c) procesamiento mediante mdltiples sistemas independientes vy
diferentes, comparando el resultado de cada uno; esto incluye realizar
célculos de alternativa; y

d) procesos en que los datos y la informacion se comparan con la
peticion del iniciador.

Nota 6.- Las actividades de validacion pueden incluir:

a) procesos de aplicacién en que se someten a prueba los datos y la
informacion;

b) procesos en que los datos y la informaciéon se comparan entre dos
resultados diferentes; y

c) procesos en que los datos y la informacion se comparan con un
intervalo previsto, un valor previsto u otras reglas de funcionamiento.

21.2.2 Los sistemas de automatizacion implantados para el procesamiento de los datos
aeronauticos y la informacion aeronautica deberian garantizar la trazabilidad de las
acciones que se lleven a cabo.

2.1.3 CONTROL DE CALIDAD

Nota. - Las fallas que provocan errores en todo el proceso podran mitigarse por
medio de técnicas adicionales de aseguramiento de la calidad de los datos, segin
sea necesario. Dichas técnicas podrian incluir pruebas de aplicacion para datos
criticos (por ejemplo, por verificacion en vuelo); uso de verificaciones de seguridad,
I6gica, semantica, comparacién y redundancia; deteccion de errores encontrarse
en el Manual del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) (Doc. 9674).

2.1.3.1 El Proveedor AIS debe implantar verificaciones de la calidad para garantizar el
cumplimiento de las especificaciones del producto contenidas en el Capitulo 5 de
este Manual.
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2.1.3.2

2.1.4

2.2
2.2.1

2.2.2

El Proveedor AIS asegurara la coherencia de los datos aeronduticos que
aparezcan en los distintos productos de informacién aeronautica.

DISTRIBUCION
(En preparacion.)
VIGILANCIA Y ASEGURAMIENTO DE LA INTEGRIDAD DE LOS DATOS

El Proveedor AIS debe garantizar la integridad de los datos mediante el uso de
tecnologias criptograficas (p.ej., funciones hash, cédigos de autenticacion de
mensajes, cifrado asimétrico y simétrico, y certificados digitales).

Nota. - Los textos de orientacién sobre el procesamiento de datos aeronauticos
e informacioén aeronautica figuran en el Documento DO-200AB de la RTCAy en el
Documento ED-76A de la EUROCAE, titulado Standards for Processing
Aeronautical Data (Normas para el procesamiento de datos aeronauticos).

La técnica utilizada para la deteccion de errores en los datos deberia basarse en
codigos ciclicos sistematicos.

Nota. - Entre los medios para implementar codigos ciclicos sistematicos se
incluyen la utilizacién de funciones hash y la verificacion por redundancia ciclica
(CRC).

*kkkk
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CAPITULO 3.

GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA
3.1 SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD Y LA INSTRUCCION

Nota 1.- En esta seccion figuran los requisitos generales con respecto al sistema
de gestion de la calidad (QMS) relacionado con los procesos de gestion de la
informacion aerondutica (AIM).

Nota 2.- En el Manual sobre el sistema de gestion de la calidad para la
gestion de lainformacion aeronautica (Doc. 9839) se proporciona orientacion
detallada.

B11 Los requisitos generales para un QMS seran:

a) elaborar un manual de calidad que incluya el alcance del sistema de
gestion de la calidad cuando se aplica a procesos AlM;

b) identificar los procesos necesarios para el QMS;
c) determinar la secuenciay la interaccién de estos procesos;

d) determinar los criterios y métodos requeridos para garantizar el
funcionamiento y control eficaz de estos procesos;

e) garantizar que esté disponible la informacion necesaria para apoyar el
funcionamiento y la vigilancia de estos procescs;

f) medir, vigilar y analizar estos procesos, y ejecutar las medidas
necesarias para lograr los resultados previstos y un mejoramiento
continuo; y

Q) mantener los registros apropiados que se necesitan para que haya
confianza en la conformidad de los procesos y el producto resultante.

3.1.2 En el marco del QMS, el Proveedor de Senicios AIS definird e implementara un
sistema de retroalimentacion.

Nota 1.- La gestion de la calidad puede ser proporcionada por un solo QMS o
por una serie de QMS.

Nota 2.- La Organizacién Internacional de Normalizacion (ISO) proporciona
en su serie 9000 de normas de aseguramiento de la calidad un marco basico
para elaborar un programa de aseguramiento de la calidad.

Nota 3.- Para la gestién de la cadena de datos de informacion aerondutica
pueden utilizarse acuerdos formales relativos a la calidad de los datos, entre el
iniciador y el del servicio de informacion aeronautica (AlS) y entre el AIS y el
siguiente usuario previsto.

3.2 GESTION DE LA INSTRUCCION

Nota 1.- En esta seccion figuran los requisitos generales de la instrucciony la
evaluacion basadas en competencias (CBTA) en relacion con la gestién de la
informacion aeronautica (AIM).
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Nota 2.- En el Manual de instruccion en servicios de informacion
aerondutica (Doc. 9991) se proporciona orientacion detallada sobre la
aplicacion de la metodologia CBTA.

3.2.1 Los requisitos generales para el establecimiento de procesos de CBTA en el
contexto del QMS ya establecido seran:

a)

b)

9)

analizar las necesidades de instruccion que surgen de los requisitos
(p.€j., legales, reglamentarios, operacionales, técnicos y de la
organizacion);

determinar las competencias requeridas y los correspondientes
conocimientos, habilidades y actitudes;

disefiar, elaborar y poner en practica un programa de CBTA y los
materiales didacticos correspondientes;

instruir y evaluar al personal asignado a fin de demostrar las
competencias exigidas;

vigilar las competencias requeridas y los correspondientes
conocimientos, habilidades y actitudes;

evaluar y actualizar la instruccion para responder a los nuewvos
requisitos que puedan surgir y las reacciones; y

llevar y conservar registros de instruccion.

*kkkk
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4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

41.4

4.1.5

4.2
4.2.1

CAPITULO 4.

REQUISITOS DE DATOS AERONAUTICOS

Requisitosde iniciacion de datos

Los datos se recopilarén y transmitiran al Proveedor AlS de conformidad con los
requisitos de exactitud y la clasificacion de integridad que se especifican en el
Apéndice 1.

Los datos de posicion se clasificaran como: puntos objeto de levantamiento
topografico (p.gj., posiciones de las ayudas para la navegacion, umbrales de pista),
puntos calculados (calculos matematicos a partir de puntos conocidos objeto de
levantamiento topografico para establecer puntos en el espacio/puntos de
referencia) puntos declarados (p. €j., puntos de los limites de las regiones de
informacién de welo).

Las coordenadas geograficas que indican la latitud y la longitud se determinaran y
notificaran al Proveedor AIS en funcion del datum de referencia geodésica del
Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84).

Se identificardn las coordenadas geogréficas que se hayan transformado a
coordenadas WGS 84 por medios matematicos y cuya exactitud del trabajo de
campo original no se ajuste a los requisitos aplicables contenidos en el Apéndice 1.

Ademas de la elevacion por referencia al MSL (geoide) de las posiciones
especificas en tierra objeto de levantamiento topogréafico, se publicara también la
ondulacion geoidal (por referencia al elipsoide WGS-84) con relacion a dichas
posiciones especificadas en el Apéndice 2.

Requisitos de metadatos
Los metadatos que deben recopilarse comprenderan, como minimo:

a) el nombre de las organizaciones o entidades que realicen todo acto de
iniciacion, trasmisién o manipulacion de los datos;

b) el acto realizado; y
c) lafechay la hora en que se haya realizado.

Nota. - Enla Norma ISO 19115 se especifican los requisitos de metadatos para
la informacién geogréfica.

*kkkk
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CAPITULOS.

PRODUCTOS Y SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.1.31

5.2
5.2.1
5211
5.2.1.11

5.2.1.1.2

5.2.1.1.3

Generalidades

Los datos aeronauticos se proporcionaran de conformidad con los requisitos de
resolucion contenidos en el Apéndice 1.

El Proveedor AIS identificara las coordenadas geograficas cuya exactitud no
satisfaga los requisitos especificados en el Apéndice 1.

La identificacion de las coordenadas geograficas cuya exactitud no satisface los
requisitos puede llevarse a cabo mediante una anotacion o proporcionando
explicitamente el valor de exactitud real.

En los productos de informacion aeronautica que se distribuyen en papel, la
identificacién deberia llevarse a cabo mediante un asterisco después del valor en
cuestion de la coordenada.

Informacidn aeronautica en presentacion normalizada
Publicacion de Informacion Aeronautica (AlP)
Contenido

El Proveedor AIS incluira en la AIP informacion concisa y vigente relacionada con
los siguientes titulos para los asuntos que figuran Apéndice 2. Esto facilita localizar
la informacion bajo un titulo concreto y el almacenamiento y retiro de la
informacion por conducto de procesamiento automatizado.

Si no se proporcionan instalaciones ni senicios o no se dispone de informacion
para ser publicada respecto a una de las categorias de informacidn especificadas
en el Apéndice 2, debe indicarse las circunstancias a las que se aplica (p. gj., “NIL”
0 “no AVBL").

Cuando se proporciona el conjunto de datos AIP (como se especificaen 5.3.3.1),
las secciones siguientes de la AIP pueden dejarse en blanco y se hara referencia a
la disponibilidad del conjunto de datos:

a) GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacion
b) ENR 2.1 FIR, UIR, TMAy CTA

c) ENR 3.1 Rutas navegacion convencionales;

d) ENR 3.2 Rutas de navegacion de area (RNAV)

e) ENR 3.3 Otras rutas

f) ENR 3.6 Espera en ruta

0) ENR 4.1 Radioayudas para la navegacion — En-ruta
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h) ENR 4.4 Designadores o nombres en clavwe para los puntos
significativos

i) ENR 4.5 Luces aeronduticas de superficie — en ruta

)] ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

k) ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instruccién militar y zona de
identificacion de defensa aérea (ADIZ)

)] ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa

m)  ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas

n) *xx AD 2,17 Espacio aéreo ATS

0) *xx AD 2,19 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

p) **xx AD 3.16 Espacio aéreo ATS

q) AD 3.18 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

5.2.1.1.4 Cuando se proporciona el conjunto de datos sobre obstaculos (segln se especifica
en 5.3.3.2.2), las secciones siguientes de la AIP pueden dejarse en blancoy se
haréa referencia a la disponibilidad del conjunto de datos:
1. ENR 5.4 Obstaculos para la navegacion aérea
2. **** AD 2.10 Obstaculos de aerédromo
3. *** AD 3.10 Obstéaculos de helipuerto

5.2.1.2 Especificaciones generales
5.2.1.2.1 El Estado que expide y la autoridad que publica la AIP se indicaran claramente.
5.2.1.2.2 Cuando dos 0 mas Estados conjuntamente proporcionen una AlP, dichos Estados

se indicaran claramente.

5.2.1.2.3 Cada AlP sera completa y contendra un indice.

Nota. - Si es necesario, debido a su tamafio o por conveniencia, publicar una
AIP en dos o0 mas partes o volumenes, cada uno de ellos debe indicar que el resto
de la informacién se encuentra en otras partes u otros volumenes.

5.2.1.2.4 Las AIP se organizaran en tres partes (GEN, ENR y AD), secciones y
subsecciones excepto cuando las AlP, o una carpeta AIP, se hayan previsto para
facilitar su utilizacion operacional en wielo, en cuyo caso el formatoy disposicion
precisos pueden quedar a discrecion del Estado, a condicién de que se incluya un
indice adecuado.

5.2.1.2.5 Se fecharan todas las AlP.

5.2.1.2.5.1 La fecha, que consistira del dia, mes (por su nombre) y afo, sera la de la
publicacién o bien la fecha de entrada en vigor (AIRAC) de la informacion.

5.2.1.2.6 Deberan utilizarse cartas, mapas o diagramas para complementar o reemplazar
tablas o textos de las AIP.

Nota. - Cuando sea apropiado, podran usarse cartas producidas de
conformidad con el Anexo 4 para satisfacer este requisito.

5.2.1.2.7 Al presentar listas de lugares, la ciudad o poblacion deberia ir con mayusculas
seguidas, cuando la instalacidn sea un aerédromo o helipuerto o esté situada en un
aerdédromo o helipuerto, por un trazo oblicuo y el nombre del aer6dromo/helipuerto

| Aprobadopor:Presidente dela DINAC | ResolucionN° XXXX/2026 | Fecha: XX/XX/2026 |




GERENCIA DE NORMAS DE NAVEGACION AEREA

Version: 03

MANUAL AIM 10066

GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA Paginade3 de19

Fecha: XX/XX/2026

en mayusculas pequefias 0 en mindsculas. A no ser que se indique de otro modo,
la lista deberia presentarse en orden alfabético.

5.2.1.2.8 La ortografia de los nombres de lugar sera la utilizada localmente, y cuando sea
necesario se transcribira al alfabeto béasico latino ISO.
5.2.1.2.9 En laindicacion de las coordenadas geograficas de un lugar:
a) debe ir primero la latitud;
b) deben omitirse los simbolos para grados, minutos o segundos;
c) deberan utilizarse siempre dos digitos al expresar valores inferiores a 10° de
latitud; y
d) deben utilizarse tres digitos para expresar valores inferiores a 100° de
longitud.; y
e) deben utilizarse las letras N, S, E, W para indicar los puntos cardinales de la
brdjula para latitud y longitud, segln corresponda.
5.2.1.2.10 Al describir periodos de actividad, disponibilidad o funcionamiento, se especificaran

los dias y horas aplicables.

5.2.1.2.11 Las unidades de medida seleccionadas para utilizar en las AlP. p.ej., dimensiones
de aer6dromos, distancias, elevaciones o altitudes, deben aplicarse de forma
coherente y ajustarse al Anexo 5.

5.2.1.2.12 Los mapas indices y diagramas incluidos en la AIP deberan cumplir con las
siguientes especificaciones:

a)

b)

d)

e)

Mapa basico: el mapa basico deberia ser un mapa en esbozo del
area, adaptado a partir de textos actuales con detalles generales. Las
reticulas, la topografia y otros detalles deberan ser lo més sencillos
posibles. Deberan indicarse e identificarse las subdivisiones politicas.
Debera publicarse en un solo color.

Tamafio y escala de las hojas: las dimensiones generales deberan ser
de 210 mm x 297 mm. Si se requiere un mapa de mayores
dimensiones, debera doblarse para que se conforme aeste tamario.
Debera utilizarse una escala uniforme para todas las cartas publicadas
en forma de series y para otras cartas, de ser posible.

Titulo y notas al margen: el titulo debera indicarse en el borde superior
y debera ser lo mas breve y sencillo posible.

Colores: deberad reducirse a un minimo el nimero de colores
utilizados. Si se utiliza mas de un color, los colores deberan resaltar
de forma adecuada.

Simbolo: los simbolos deberan conformarse a los simbolos
cartograficos de la OACI indicados en el Anexo 4, Apéndice 2. Los
simbolos basicos para fines generales en los mapas indices de la AIP
son un circulo lleno e y un circulo vacio O. Salvo cuando los simbolos
utilizados no requieran explicacion, deberd proporcionarse una
leyenda. Respecto a los detalles, en el caso de que no se proporcione
ningun simbolo OACI, puede optarse por cualquier simbolo apropiado
a condicién de que no esté en conflicto con ninguno de los simbolos
OACI.
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5.2.1.3

5.2.1.3.1

5.2.1.3.2

5.2.1.3.3

5.2.1.34

5.2.1.3.5
5.2.1.3.6
5.2.1.3.6.1

5.2.1.3.7

5.2.1.3.8

5.2.1.3.9

5.2.1.4

52141

5.2.1.4.2

5.2.1.4.3

5.2.1.4.4

5.2.1.45
5.2.1.4.6

Especificacionesrelativas a lasenmiendas de las AIP

El Proveedor AIS publicara las modificaciones a la AIP de importancia para las
operaciones, de conformidad con los procedimientos de la reglamentacién y control
de informacién aeronautica (AIRAC) y se identificaran claramente mediante las
siglas — AIRAC.

Cuando se haya establecido el intervalo regular o las fechas de publicacion de sus
enmiendas AIP, estos intenvalos o fechas de publicacion deben publicarse se
incluirdn en la AIP, Parte 1 — Generalidades (GEN).

Se identificara la informacién nueva o revisada contenida en la AIP.

Se asignard a cada Enmienda AIP un ndmero de serie, el cual ser4 consecutivo y
se basara en el afio civl.

Toda enmienda AIP contendra la fecha de publicacién.
Toda enmienda AIP relativa a los AIRAC, contendra la fecha de entrada en vigor.

Cuando se usa una hora de entrada en vigor que no sea 0000 UTC, esta hora
también se incluira.

Cuando se publique una Enmienda AIP, se incluird una referencia al nUmero de
serie del Suplemento AIP o el NOTAM que se haincorporado en la enmienda.

En la cubierta de las Enmiendas AIP se hard una descripcion breve de los asuntos
afectados por la enmienda.

En cada enmienda debe incluirse se incluird una lista de verificacion con la fecha
actual de cada pagina suelta en la AIP y se proporcionara una recapitulacion de
cualesquiera correcciones pendientes que se hayan hecho a mano. En la lista de
verificacién se incluira tanto el nimero de pagina como la fecha.

Especificacionesrelativas a los Suplementos AIP

Nota. - Puesto que la AIP estd sujeta a cambios frecuentes, existen
disposiciones para su actualizacion continua. Ademas, se requieren
frecuentemente cambios de caracter temporal que afectan al contenido de una AIP
para tener en cuenta circunstancias imprevistas 0, en algunos casos,
modificaciones previstas de un servicio o de una instalacion.

Se asignara a cada Suplemento AIP un nimero de serie que sera consecutivo y
basado en el afio civil.

Nota. - En el Doc. 8126 figuran textos de orientacion sobre el uso de los
Suplementos AIP con ejemplos de uso.

Cada Suplemento AIP se proporcionard en paginas distintivas para poder
distinguirlo facilmente del contenido AIP regular.

Cuando se expida un Suplemento AIP en sustitucidon de un NOTAM, se incluira
como referencia la serie y el nimero del NOTAM.

Se expedira una lista de verificacion de los Suplementos AIP validos a intervalos
de no méas de un mes como parte de la listade verificacion de NOTAM requerida
en 5.2.5.3 y con distribucion como la de los Suplementos AIP.

Cada péagina del suplemento AIP indicara una fecha de publicacion.

Cada pagina del suplemento AIP AIRAC indicara las fechas de publicacion y de
entrada en vigor.
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5.2.2 Circulares de informacion aeronautica (AIC)
5.2.2.1 El Proveedor AIS proporcionara una AlC siempre que sea conveniente promulgar:

a) un prondstico a largo plazo de cambios importantes de legislacion,
reglamentacion, procedimientos o instalaciones;

b) informacion de caracter puramente aclaratorio o de asesoramiento
gue pueda afectar a la seguridad operacional de los welos;

c) informacién o notificaciones de caracter aclaratorio o de
asesoramiento sobre asuntos técnicos, legislativos o puramente
administrativos.

d) prondsticos de cambios importantes en los procedimientos, senicios e
instalaciones destinados a la navegacion aérea;

e) prondsticos relativos a la implantacion de nuewos sistemas de
navegacion;

f) informacién de importancia surgida de investigaciones de
accidentes/incidentes de aviacién que influya en la seguridad de los
wielos;

0) informaciéon sobre reglamentacion relativa a la proteccion de la
aviacion civil internacional contra actos de interferencia ilicita;

h) consejos médicos de interés especial para los pilotos;

i) adwertencias a los pilotos con respecto a la necesidad de evtar
peligros materiales;

)] efecto de ciertos fendmenos meteoroldgicos sobre las operaciones de
las aeronaves;

k) informacién sobre nuewvos peligros que afectan a las técnicas de
manejo de las aeronaves;

) reglamentos relacionados con el transporte aéreo de articulos
restringidos;

m)  referencia a los requisitos impuestos por la legislacion nacional y
publicacion de sus modificaciones;

n) disposiciones para el otorgamiento de licencias de las tripulaciones;

0) formacion profesional del personal de aviacion;

9)) aplicacion o exencion de requisitos de la legislacién nacional,

q) asesoramiento sobre el uso y mantenimiento de tipos especificos de
equipo;

r existencia o disponibilidad futura prevista de ediciones nuevas o
revisadas de cartas aeronauticas;

S) transporte de equipo de comunicaciones;

t) informacién explicativa sobre atenuacion del ruido;

u) determinadas instrucciones de aeronavegabilidad;
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5.2.2.2

V) cambios en las series o distribucién de los NOTAM, nuevas ediciones
de AIP o cambios importantes de contenido, cobertura o formato;

w) informacién anticipada sobre el plan para la nieve (vase 5.2.2.2);
X) otra informacion de naturaleza similar.

El plan para la nieve expedido de acuerdo con AD 1.2.2 de la AIP, se
complementard con informacion estacional, que se expedird con bastante
antelacion al comienzo de cada invierno — como minimo un mes antes de que
empiecen normalmente las condiciones invernales — y contendrd informacion
como la que se indica a continuacion:

a) Una lista de los aerédromos/helipuertos en los que se espera llevar a
cabo la limpieza de la niewve, nieve fundente, hielo o escarcha durante
el invierno siguiente:

*1) en todo el conjunto de pistas y calles de rodaje; o

*2) segun un plan que abarque solamente una parte de este
conjunto (longitud, anchura y nimero de las pistas, calles de
rodaje y plataformas afectadas o partes de las mismas);

*p) informacion relativa a cualquier centro designado para coordinar la
informacion sobre el estado de avance de las operaciones de limpieza
y sobre el estado actual de las pistas, calles de rodaje y plataformas;

c) division de los aerédromos/helipuertos en listas de distribucion de
SNOWTAM afin de evitar una distribucion excesiva de NOTAM,;

*d) indicacién, cuando sea necesario, de los cambios de poca importancia
introducidos en el plan permanente para la nieve;

*¢)  enumeracion descriptiva del equipo para la limpieza de nieve;

*f) enumeracion de lo que se considere critico como magnitud minima de
bancos de nieve que deba notificarse en cada uno de los
aeroédromos/helipuertos en los que haya que comenzar la notificacion.

*Esta informacién o cualquier parte de ella podra incluirse en la AIP si se desea.

5.2.2.3
5.2.2.4
5.2.2.5

5.2.2.6

El Proveedor AIS seleccionaréa las AIC que se distribuiran internacionalmente.
Los Estados daran alas AIC la misma distribucién internacional que a las AlP.

La distribucion de AIC a escala nacional queda a discrecién del Estado iniciador
interesado.

A cada AIC se asignara un nimero de serie que sera consecutivo y se basara en €l
afo civil.
Nota. - Puesto que la informacién en la AIC esté& frecuentemente en vigor por

periodos prolongados y apenas requiere enmiendas, se comprobara habitualmente
que la AIC puede, de ser necesaria, continuar por varios afios sin ningln
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5.2.2.7

5.2.2.8

5.2.2.9

5.2.3
5.2.3.1
5.23.1.1

5.2.3.1.2

5.2.3.1.3

5.2.3.14

5.2.3.1.5

5.2.3.1.6

5.2.3.1.7

5.2.3.1.8

inconveniente. Sin embargo, se aconseja un examen y una nueva expedicion cada
afio.

En el caso de que las AIC se proporcionen en mas de una serie, se identificara
cada una de las series por separado mediante una letra (A 2/02, B 4/02, etc.).

Se expedira, con la misma distribucion que las AIC, por lo menos una vez al afio,
una lista recapitulativa de las AIC vigentes.

La lista de erificacidn de las AIC proporcionadas internacionalmente se incluira en
la lista de verificacion de los NOTAM.

Productosimpresos
AIP impresas

Cuando la AIP se expide como wolumen impreso, debera publicarse en forma de
hojas sueltas, salvo que la publicacion completa se welva a expedir a intervalos
frecuentes.

Cada AIP que se edite en un wlumen encuadernado impreso y cada pagina de
toda AIP que lo sea en forma de hojas sueltas, se anotara para indicar claramente:

a) laAlP deque setrata;

b) elterritorio abarcadoy las subdivisiones del mismo, si es necesario;

c) el Estado de procedencia y el organismo (entidad) que hace la
publicacion; y

d) los nimeros de las paginas o titulos de las cartas.

El Estado que expide o los Estados que conjuntamente expiden la AlIP, se
indicaran claramente en la portada y en el indice.

El método normal de enmienda de la AIP en wolumen impreso sera mediante hojas
sustitutivas.

La informacién nueva o revisada que figura en las paginas sustitutivas de la AIP
debe identificarse se identificard mediante una anotacion al margen. Es suficiente
para identificar el cambio una linea vertical negra o, cuando el cambio incorporado
cubre una linea solamente o parte de una linea, una flecha horizontal en negro
denso.

En cada pagina de una enmienda AIP, figurara la fecha de publicacién o, cuando
corresponda, la fecha de entrada en vigor. La pagina de cubierta contendra la
fecha de publicacién y, cuando corresponda, la fecha de entrada en vigor.

Cuando la AIP se proporciona en mas de un volumen, cada volumen incluira:
a) Prefacio
b)  Registro de las enmiendas AIP
c) Registro de los suplementos AlP
d) Listade werificacion de paginas de la AIP
e) Lista de enmiendas vigentes incorporadas a mano.

Cuando la AIP se publique en un wlumen, las subsecciones anteriormente
mencionadas figuraran solamente en la Parte 1 — GEN y se incluira la anotacion
‘no aplicable” en cada una de estas subsecciones para las Partes 2 y 3.
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5.2.3.1.9

5.2.3.1.10

5.2.3.1.12

5.2.3.1.13

5.2.3.1.14

5.2.3.1.15

5.2.3.1.16

5.2.3.2
5.2.3.2.1

5.2.3.2.2

Debe adoptarse un sistema de numeracién de paginas que se preste a afiadir o
suprimir algunas. En el nimero de la pagina debe incluirse:

a) unaidentificacién de la parte de la AIP;
b) laseccion;y
c) lasubseccion, de ser aplicable;

por lo que se crea un conjunto separado de nimeros para cada asunto (p. €j.,
GEN2.1-3, ENR4.1-1 0 AD 2.2-3).

A fin de que los usuarios mantengan al dia la serie de AIP vigente una publicacion,
se publicara frecuentemente una nueva lista de erificacion que contenga la fecha
corriente de cada pagina de la AIP. 5.2.3.1.11 El tamafio de las hojas no debe ser
de méas de 210 x 297 mm, si bien podran usarse hojas mas grandes plegadas de
tal manera que tengan ese tamafio.

Cuando tenga que incluirse un pequefio nimero de cartas aeronauticas de un
tamafio no mayor a 210 mm x 297 mm o que puedan plegarse para que tengan
esas dimensiones, se las debe colocar en la AlIP. Si, por el contrario, las cartas son
numerosas o se las enmienda con frecuencia, podr4 convenir colocarlas en un
wolumen por separado con su propio senvicio de suscripcion.

Debe indicarse la paginacién de los mapas y cartas incluidos en la AIP del mismo
modo que para otros textos.

Para distinguirlas facilmente, las paginas de los Suplementos AIP deben ser de
color, preferiblemente amarillo.

Las péaginas de los Suplementos AIP deberian insertarse como primeras paginas
de las partes AIP.

Nota. - Como alternativa para eliminar la necesidad de remitirse continuamente
al principio de la AIP para obtener la informacion requerida, los Suplementos
pueden dividirse en partes especificas (p.ej., GEN, ENR, AD) para insertarlas en
cada seccién de la AIP, segun corresponda.

Las paginas de los Suplementos AIP se mantendran insertadas en las AlP
mientras permanezca la validez de todo o de parte de su contenido.

AlCimpresas

Deberia aplicarse un sistema de diferenciacion e identificacién de asuntos AIC
mediante una codificacion por colores siempre que el nimero de las AIC vigentes
sea tan elevado que haga necesaria esta forma de identificacion.

Se recomienda que las AIC estén codificadas por colores segun el asunto, siempre
gue el nimero de las circulares vigentes sea tan elevado que justifique esta forma
de identificacion, p. gj.:

a) blanca — administrativa;

b) amarilla— ATC;

c) rosada— seguridad técnica;

d) malva — mapa de area peligrosa; y

e) verde — mapas/cartas.
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5.2.4

5.24.1

5.2.4.2

5.2.5
5.25.1
5.25.1.1

5.25.1.2

5.2.5.1.3

52514

AIP electrdnicas (eAlP)

Nota. - En el Doc. 8126 se proporcionan textos de orientacion acerca de la
produccion y suministro de eAlP.

Cuando se suministre una eAlP, el contenido de su informacién y la estructura de
los capitulos, secciones y subsecciones se ajustaran al contenido y estructura de la
AIP impresa. La eAlP incluiré ficheros que permitan imprimir la AIP.

La informacién nueva o revisada se identificard ya sea mediante una anotacién
frente a ella en el margen o mediante un mecanismo que permita comparar la
informacidn nueva/revisada con la informacién anterior. 5.2.4.3  Cuando se
suministre la eAlP, debe estar disponible en un medio de distribucion fisico (CD,
DVD, etc.) o en linea en internet.

Nota. - En la Orientacién sobre la utilizacién de la internet publica para
aplicaciones aeronauticas (Doc. 9855) figuran textos de orientacion sobre el uso
de la internet.

NOTAM
Especificaciones generales

A reserva de lo especificado en 5.2.5.1.4 y 5.2.5.1.5, el texto de cada NOTAM
contendra la informacion en el orden indicado en el formato NOTAM del Apéndice
3.

Nota. - En el Doc. 8126 se proporcionan textos de orientacion detallados que
cubren la produccién de NOTAM, SNOWTAM, ASHTAM vy produccion de
informacion previa al vuelo (PIB).

El texto de un NOTAM se compondra utilizando los significados/fraseologia
abreviada uniforme asignados al cédigo NOTAM de la OACI, complementados
mediante abreviaturas de la OACI, indicadores, identificadores, designadores,
distintivos de llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro.

Notal.- Los cédigos NOTAM de la OACI, asi como los significados/fraseologia
abreviada uniforme y las abreviaturas de la OACI figuran en el documento titulado
Procedimientos para los servicios de navegacién aérea - Abreviaturas y
codigosde la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400).

Nota2.- Los cédigos NOTAM de la OACI, asi como los significados/fraseologia
abreviada uniforme y las abreviaturas de la OACI figuran en el documento titulado
Procedimientos para los servicios de navegacién aérea - Abreviaturas y
cédigos de la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400).

Nota 3.- En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea -
Aerdédromos (PANS-Aerodromos, Doc. 9981) figuran procedimientos adicionales
gue cubren la presentacion de informes del estado de la superficie de la pista.

Todos los NOTAM se expediran en inglés.

Nota. - Si se requiere para los usuarios nacionales, los NOTAM podran
expedirse también en el idioma nacional.

La informacion relativa a depdsitos de niewve, nieve fundente, hielo, escarcha, agua
estancada o agua relacionada con nieve, nieve fundente, hielo o escarcha en el
area de movimiento se difundird por medio de SNOWTAM, y contendra la
informacion en el orden indicado en el formato de SNOWTAM del Apéndice 4.
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5.2.5.1.5

5.2.5.1.7

5.2.5.1.7.1
5.25.1.8
5.2.5.1.9

5.2.5.1.10

5.25.1.11
5.2.5.1.12

5.2.5.1.13

5.2.5.1.13.1
5.2.5.1.14

5.25.2
5.2.5.2.1

5.2.5.2.2
5.2.5.2.3

52524

Nota. - El origen y el orden de la informacion son el resultado de procesos y
procedimientos de evaluacion prescritos en los PANS-Aer6dromos (Doc. 9981).

La informacion relativa a un cambio de importancia para las operaciones en la
actividad volcanica, erupcion wolcanica o nube de cenizas wlcanicas contendra los
datos, cuando se notifiqguen por medio de un ASHTAM, en el orden indicado en el
formato de ASHTAM del Apéndice 5. 5.2.5.1.6 Cuando un NOTAM contenga
errores, se expedird otro NOTAM con un nimero nuevo que sustituya al NOTAM
con errores o0 se cancelard el NOTAM con errores y se expedira uno nuevo.

Cuando se expida un NOTAM que cancele o sustituya un NOTAM anterior, se
indicara la serie y el nimero del NOTAM anterior.

La serie, indicador de lugar y asunto de ambos NOTAM seran los mismos.
Un NOTAM soélo podra cancelarse por otro NOTAM.

Cada NOTAM tratara Unicamente de un asunto y de una condicion relativa al
asunto.

Nota. - Los textos de orientacion sobre la combinacion de un asunto y una
condicion relativa al asunto de conformidad con los Criterios de seleccion de los
NOTAM figuran en el Doc. 8126.

Cada NOTAM sera lo mas conciso posible y se redactara de modo que se entienda
claramente sin necesidad de remitirse a otro documento.

Cada NOTAM se transmitira como un mensaje Unico de telecomunicacion.

Los NOTAM que contengan informacion de caracter permanente o temporal de
larga duracion llevaran las referencias apropiadas a la AIP o al Suplemento AlP.

Los indicadores de lugar contenidos en el texto de un NOTAM seran los que
figuran en los Indicadores de lugar (Doc. 7910).

En ningln caso se utilizara una forma abreviada de tales indicadores.

Si a un emplazamiento no se le hubiera asignado ningun indicador de lugar OACI,
se indicarda el nombre del lugar en lenguaje claro, con la ortografia utilizada
localmente y, cuando sea necesario, se transcribira al alfabeto basico latino ISO.

Asignacién de nimero y serie de NOTAM

La Oficina NOTAM internacional asignara a cada uno de los NOTAM una serie
identificada por una letra y un nimero de cuatro cifras seguidas de una barra y de
un numero de dos cifras para el afio. EI nimero de cuatro cifras sera consecutivo y
se basara en el afio civl.

Las letras S y T no se utilizaran para identificar las series de NOTAM.

Todos los NOTAM se dividiran en series segun el asunto, transito o lugar o una
combinacion de los mismos, dependiendo de las necesidades de los usuarios. Los

NOTAM para aerédromos que permiten transito aéreo internacional se expediran
en la serie de NOTAM internacional.

Si el NOTAM se expide tanto en inglés como en el idioma nacional, la serie del
NOTAM se organizara de modo que la serie de idioma nacional equivalga a la serie
del inglés en términos de contenido y numeracion.
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5.2.5.2.5

5.2.5.2.6

5.2.5.3
5.253.1

5.2.5.3.2
5.2.5.3.3

5.25.34

5.3
5.3.1
53.1.1

5.3.1.2

5.3.1.3

Cuando sea posible, la serie de idioma nacional deberia tener la misma
numeracion que la serie del inglés para facilitar su comparacion.

El contenido y la cobertura geografica de cada serie de NOTAM se especificara en
detalle enla AlIP, GEN 3. 5.2.5.2.7La asignacion de series se vigilara y, de ser
necesario, se adoptaran las medidas apropiadas para garantizar gue ninguna serie
alcance el nimero maximo posible de NOTAM expedidos antes de fines del afio
civil.

Lista de verificacion de NOTAM

El Proveedor AIS expedird, una lista de verificacion de los NOTAM alidos, como
lista de verificacion de NOTAM, a internvalos de no mas de un mes.

Nota. - El omitirun NOTAM en la lista de verificacion no lo cancela.
El Proveedor AIS se expedira una lista de verificacién de NOTAM para cada serie.

La lista de erificacion de los NOTAM contendrd una referencia a las Ultimas
Enmiendas AIP, Suplementos AIP, conjuntos de datos, y por lo menos a las AIC de
distribucién internacional y, cuando asi se seleccione, incluira la lista de verificacion
de los Suplementos AIP.

La lista de verificaciéon de los NOTAM tendra la misma distribucién que la actual
serie de mensajes a la que se refiere y se identificard claramente como lista de
verificacion.

Datos digitales

Disposiciones generales

Para facilitar y apoyar el intercambio de conjuntos de datos digitales entre los
proveedores de datos y los usuarios de los mismos, debe utilizarse como marco de
referencia la serie de normas ISO 19100 para informacion geogréfica.

Nota. - El proposito es facilitar y apoyar el uso e intercambio de datos
cartogréficos de aer6dromo entre los proveedores y los usuarios de dichos datos.
En el Manual AIS figuran textos de orientacién sobre el uso de las normas ISO
19100.

Se proporcionara una descripcion de los conjuntos de datos digitales disponibles
en la forma de especificaciones de los productos de datos, sobre el terreno, asi
como especificaciones de productos de datos, en la cual los usuarios de la
navegacion aérea podran evaluar los productos y determinar si cumplen con los
requisitos para el uso (aplicacion) previsto.

Nota 1.- La Norma ISO 19131 especificalos requisitos y lineas generales de las
especificaciones de productos de datos para la informacién geografica describe las
especificaciones de los productos de datos geograficos.

Nota 2.- Puede incluirse una descripcion general, el ambito de las
especificaciones, identificacion de productos de datos, estructura y contenido de
los datos, sistema de referencia, calidad de los datos, captacion de datos,
mantenimiento de datos, presentacion de datos, entrega de productos de datos,
informacion adicional y metadatos.

El contenido y la estructura de los conjuntos de datos digitales se definirdn segun
un esquema  de aplicacion 'y un catdlogo de  atributos.
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Nota. - La Norma ISO 19109 contiene reglas para los esquemas de aplicacion,
mientras que la Norma ISO 19110 describe el método de catalogacion de atributos
para la informacion geografica

5.3.1.4 El modelo de informacién aeronautica que se utilice deberia abarcar los datos
aeronauticos y la informacion aeronautica que se desee intercambiar.

5.3.1.5 El modelo de informacion aeronautica que se utilice debe:

a) utilizar el Lenguaje Unificado de Modelado (UML) para describir los
atributos de la informacion aeronautica y sus propiedades,
asociacionesy tipos de datos;

b) incluir restricciones a los valores de los datos y reglas para la
verificacion de datos;

c) incluir disposiciones relativas a metadatos como se especifica en 2.1y
5.3.2;y

d) incluir un modelo de temporalidad que permita captar la ewolucion de
las propiedades de una caracteristica de informacién aeronautica
durante su ciclo de vida.

5.3.1.6 El modelo de intercambio de datos aeronauticos utilizado debe:
a) aplicar un formato de codificacion de datos usado comunmente;

b) abarcar todas las clases, los atributos, los tipos de datos y las
asociaciones del modelo de informacién aeronautica descrito en
5.3.1.5;y

c) proporcionar un mecanismo de extension por medio del cual los
grupos de usuarios puedan ampliar las propiedades de las
caracteristicas existentes y afadir nuevas caracteristicas que no
afecten negativamente la normalizacién mundial.

Nota 1.- El uso de un formato de codificacién de datos cominmente utilizado
tiene por objetivo garantizar la interoperabilidad en el intercambio de datos
aeronauticos entre los organismos y organizaciones que participen en la cadena de
procesamiento de los datos.

Nota 2.- Algunos ejemplos de formatos utilizados cominmente para la
codificacion de datos son: el lenguaje de marcado extensible (XML), el lenguaje de
marcado geografico (GML) y la notacion de objetos JavaScript (JSON).

5.3.1.7 Deberian utilizarse cartas, mapas o diagramas para complementar los conjuntos de
datos digitales.
5.3.2 Metadatos

5.3.2.1 Cada conjunto de datos incluird el conjunto minimo de metadatos que figura a
continuacion:

a) nombre de la organizacién o entidades que proporcionan el conjunto
de datos;

b) fechay hora en que se proporciond el conjunto de datos;
c) periodo de validez del conjunto de datos; y

d) cualquier limitacién con respecto al uso del conjunto de datos.
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Nota. - En la Norma ISO 19115 se especifican requisitos para los metadatos de
informacion geografica.

5.3.3 Conjuntosde datos

Nota. - El asunto al que se refieren los datos puede figurar en mdltiples
conjuntos de datos.

5.3.3.1 Conjuntos de datos AlIP

Nota. - El conjunto de datos AIP tiene por objeto apoyar la transicion inicial en el
dominio ATM hacia el uso de conjuntos de datos digitales en lugar de productos
impresos. Por consiguiente, su alcance se define considerando la probabilidad de
gue los proveedores de servicios, el ATC y los usuarios del espacio aéreo IFR/VFR
utilicen realmente en formato digital los datos contenidos en este conjunto.

5.3.3.1.1 El conjunto de datos AIP contendra datos sobre los asuntos siguientes, con las
propiedades indicadas entre paréntesis incluidas como minimo (si corresponde):

a) espacio aéreo ATS (tipo, nombre, limites laterales, limites verticales,
clases de espacio aéreo);

b) espacio aéreo para actividades especiales (tipo, nombre, limites
laterales, limites verticales, restriccion, activacion);

c) ruta ATS y otra ruta (designador, reglas de wuelo);

d) tramo de ruta (especificacion de navegacién, de qué punto, a qué
punto, derrota, longitud, limite superior, limite inferior, MEA, MOCA,
direccion del nivel de crucero, performance de navegacion requerida);

e) punto de recorrido — en ruta (identificacion, ubicacion, formacion);

f) aerodromo/helipuerto (indicador OACI de ubicacién, nombre,
designador IATA, ciudad a la que se presta senicio, con certificacién
de la OACI, fecha de la certificacion, fecha en que expira la
certificacion, tipo de control, elevaciéon del terreno, temperatura de
referencia, declinaciébn magnética, punto de referencia);

Q) pista (designador, longitud nominal, anchura nominal, tipo de
superficie, resistencia);

h) direccion de la pista (designador, marcacion verdadera, umbral,
TORA, TODA, ASDA, LDA);

i) FATO (designacion, longitud, anchura, punto del umbral);

)] TLOF (designador, punto central, longitud, anchura, tipo de superficie);

k) radioayuda para la navegacion (tipo, identificacion, nombre,
aerédromo al que se presta senicio, horas de funcionamiento,
declinacibn magnética, frecuencia/canal, posicion, elevacion,
marcacién magnética, marcacion verdadera, direccion de marcacion
cero);

Nota 1.- La descripcion de los asuntos a los que se refieren los datos, sus
propiedades, el tipo de datos y los requisitos de calidad de los datos aplicables
figuran en el Apéndice 1.

Nota 2.- El conjunto de datos AIP incluye las enmiendas AIP y la informacion
de los SUPPS pertinentes.
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5.3.3.1.2

5.3.3.2

5.3.3.2.1
5.3.3.2.1.1

5.3.3.2.1.2

5.3.3.2.1.3

5.3.3.21.4

Cuando una propiedad no esté definida para un suceso particular relacionado con
los asuntos enumerados en 5.3.3.1.1, en el subconjunto de datos AIP se incluira
explicitamente la indicacion “no se aplica”.

Conjunto de datos sobre el terreno y los obstaculos

Nota. - Los datos sobre el terreno y los obstaculos estan destinados a ser
utilizados en las aplicaciones de navegacion aérea siguientes:

a) sistema de advertencia de proximidad del terreno con funcion frontal
de evitacion del terreno y sistema de advertencia de altitud minima de
seguridad (MSAW);

b) determinacion de los procedimientos de contingencia a utilizar en caso
de emergencia durante la aproximacion o el despegue frustrados;

c) analisis de las limitaciones de operacion de la aeronave;

d) disefio de procedimientos por instrumentos (incluidos los de
aproximacion en circuito);

e) determinacion del procedimiento de descenso en crucero en ruta 'y
lugar para el aterrizaje de emergencia en ruta;

f) sistema avanzado de guia y control del movimiento en la superficie (A-
SMGCS); y

Q) produccion de cartas aeronauticas y bases de datos de a bordo.

Nota. - Los datos también pueden utilizarse en otras aplicaciones, como los
simuladores de vuelo y los sistemas de visién sintética, y ayudar en la
determinacion de restricciones de altura o la eliminacién de obstaculos que
representen un peligro para la navegacion aérea.

Conjunto de datos sobre el terreno
La reticula de terreno serd angular o lineal y tendra forma regular o irregular.

Nota.-. En regiones a latitudes mas altas, el espaciado de la reticula de
latitud se puede ajustar para mantener constante la densidad lineal de los puntos
de medicion.

Los conjuntos de datos sobre el terreno incluiran aspectos espaciales (posicion y
elevacion), tematicos y temporales para la superficie de la Tierra en la que figuren
caracteristicas naturales existentes como montafias, colinas, sierras, valles, masas
de agua y hielos y nieves eternos, y sin incluir los obstaculos. Dependiendo del
método de adquisicion que se utilice, representara la superficie continua que existe
entre el suelo desnudo y la cumbre de la cubierta de copas (o0 un punto intermedio,
conocido también como “primera superficie reflejante”).

En los conjuntos de datos sobre el terreno se proporcionara un solo tipo de
caracteristica, es decir, el terreno. Los atributos de caracteristicas que describen el
terreno seran los que se enumeran en el Apéndice 6, Tabla A6-1. Los atributos de
caracteristicas del terreno que se enumeran en el Apéndice 6, Tabla A6-1
representan el conjunto minimo de atributos del terreno y los que figuran como
obligatorios se registraran en el conjunto de datos sobre el terreno.

Los datos electrénicos sobre el terreno de cada area concordaran con los
requisitos numéricos aplicables que figuran en el Apéndice 1.
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5.3.3.2.2 Conjunto de datos sobre los obstaculos

5.3.3.2.2.1 Los elementos de datos sobre obstaculos son caracteristicas que se representaran
en los conjuntos de datos por puntos, lineas o poligonos.

5.3.3.2.2.2 En los conjuntos de datos sobre obstaculos se proporcionaran todos los tipos de
caracteristicas de obstaculos definidos y cada uno de ellos se describira de
conformidad con la lista de atributos obligatorios que figuran en la Tabla A6-2 del
Apéndice 6.

Nota. - Por definicion, los obstaculos pueden ser fijos (permanentes o
temporarios) o moviles. En el Apéndice 6, Tabla A6-2, se enumeran los atributos
especificos relacionados con tipos méviles (operaciones de caracteristicas) y
provisionales de obstaculos como atributos optativos. Si esos tipos de obstaculos
se proporcionan en el conjunto de datos, también son necesarios los atributos
adecuados que describen tales obstaculos.

5.3.3.2.2.3 Los datos sobre obstaculos de cada area concordaran con los requisitos numéricos
aplicables que figuran en el Apéndice 1.

5.3.3.2.2.4 La especificacién de productos de datos sobre obstaculos, apoyada por las
coordenadas geograficas para cada aerodromo gque se tiene en cuenta en el
conjunto de datos, contendra una descripcién de las areas siguientes:

a) Areas 2a, 2b, 2c, 2d;
b)  &reade trayectoria de despegue;y
c) superficies limitadoras de obstaculos.

Nota. - Los datos sobre el terreno del Area 4 y los datos sobre obstaculos del
Area 2 son suficientes normalmente para apoyar la produccion de la Carta
topogréafica para aproximaciones de precision — OACI. Cuando se requieran datos
maés detallados sobre obstaculos del Area 4, los mismos pueden proporcionarse de
conformidad con las especificaciones relativas a datos sobre obstaculos del Area 4
qgue figuran en el Apéndice 6, Tabla A6-2. Los textos de orientacién sobre los
obstaculos apropiados para esta carta figuran en el Manual de cartas aeronauticas
(Doc 8697).

5.3.3.3 Conjuntos de datos cartograficos de aerédromo

Nota 1.- Los datos cartogréficos de aerédromo incluyen informacién geografica
del aer6dromo que sirve de apoyo a las aplicaciones que mejoran la conciencia
situacional del usuario o complementan la navegacion de superficie, y de ese modo
contribuyen a mejorar los margenes de seguridad operacional y la eficiencia
operacional. Los conjuntos de datos cartograficos de aerddromo que cumplen los
requisitos de exactitud de los elementos de los datos para que sirvan alatoma de
decisiones en colaboracion, la conciencia situacional comun y las aplicaciones de
guia de aerodromos estédn destinados a ser utilizados en las siguientes
aplicaciones de navegacion aérea, entre otras:

a) conciencia de posicion y ruta, incluyendo mapas moviles que le
indican a la aeronave su posicién, guia y navegacién de superficie
(como el A-SMGCS);

b) conciencia del transito, incluyendo la vigilancia y la deteccion y alerta
de incursiones en pista;
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c) facilitacion de informacion aerondutica relativa a aerédromos, incluidos
los NOTAM;

d) gestion de recursos e instalaciones de aerédromos; y

e) produccion de cartas aeronauticas. Los datos también pueden
utilizarse en otras aplicaciones, como simuladores de vuelo o
dispositivos de instruccion y sistemas de vision sintética.

Nota 2.- Los datos cartograficos de aerédromo estan organizados y dispuestos
en bases de datos cartograficos de aer6dromo (AMDB) para facilitar su
almacenamiento electrénico y su uso en las aplicaciones correspondientes.

Nota 3.- El contenido de los conjuntos de datos cartograficos de aerddromos se
define en EUROCAE ED99D / RTCA DO 272D.

Nota 4.- En el Documento DO-291B de la RTCA y en el ED-119B —
Interchange Standards for Terrain, Obstacle and Aerodrome Mapping Data
(Normas de intercambio de datos sobre el terreno y los obstaculos y datos
cartograficos de aerédromo) de la Organizacién Europea para el Equipamiento de
la Aviacion (EUROCAE) figuran los elementos de metadatos aplicables a los datos
cartogréficos de aerédromo.

5.3.3.3.1 Datos cartograficos de aer6dromo — requisitos para su suministro

5.3.3.3.1.1 Los datos cartograficos de aerddromo deben complementarse con datos
electronicos sobre el terreno y los obstaculos del Area 3 de modo de asegurar la
uniformidad y calidad de todos los datos geograficos relativos al aer6dromo.

Nota 1.- Los requisitos de exactitud e integridad de los datos cartograficos de
aerédromo figuran en el Apéndice 1.

Nota 2.- Los datos electronicos sobre el terreno y los obstaculos del Area 3y
los datos cartograficos de aerédromo podran originarse usando técnicas de
adquisicion comunes y administrarse dentro de un sistema de informacion
geografica (SIG) Unico.

Nota 3.- El contenido de los conjuntos de datos cartograficos de aerédromos se
define en EUROCAE ED99D / RTCA DO 272D.

5.3.3.4 Conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos

Nota. - El objetivo del conjunto de datos de procedimientos de vuelo por
instrumentos es apoyar la transicion inicial en el entorno ATM hacia el uso de
conjuntos de datos digitales en lugar de productos impresos. Por consiguiente, su
alcance se define considerando la probabilidad de que los proveedores de
servicios, el ATC y los usuarios del espacio aéreo IFR/VFR utilicen realmente en
formato digital los datos contenidos en este conjunto.

5.3.3.4.1 El conjunto de datos de procedimientos de wuelo por instrumentos contendra datos
sobre los asuntos siguientes, incluyendo como minimo las propiedades indicadas
entre paréntesis (si corresponde):

a) Procedimiento (todas las propiedades);
b) Tramo del procedimiento (todas las propiedades);
c) Tramo de aproximacion final (todas las propiedades);

d) Punto de referencia del procedimiento (todas las propiedades);
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5.4
5.4.1
54.1.1

5.4.1.2

5.4.1.3

5.4.1.4

5.4.2

5421

5.4.2.2

e) Espera del procedimiento (todas las propiedades);
f) Procedimiento de helicoptero (todas las propiedades).

Nota 1.- La descripcion de los asuntos a los que se refieren los datos, sus
propiedades, el tipo de dato y los requisitos de calidad de los datos aplicable
figuran en el Apéndice 1.

Nota 2.- El conjunto de datos de procedimientos de vuelo por instrumentos
deberia incluir ademas los requisitos de publicacién de los datos contenidos en los
PANS-OPS, Volumen Il (Doc 8168).

Serviciosde distribuciéon
Generalidades

La distribucion al siguiente usuario previsto diferira en cuanto al método de entrega
gue se aplique, que podra ser:

a) Distribucion fisica. Medio de distribuir informacion aeronautica y datos
aeronauticos enviandolos en un paguete fisico, por ejemplo, a través
del senicio postal; o

b) Distribucion electrénica directa. Medio de distribuir informacion
aerondutica y datos aeronduticos automéaticamente usando una
conexion electronica directa entre el AIS y el siguiente usuario
previsto.

Los diferentes métodos de envio y medios de presentacion de los datos pueden
exigir procedimientos distintos para garantizar la calidad de datos requerida.

Nota. - En el documento titulado Manual on System Wide Information
Management (SWIM) Concept [Manual sobre el concepto de gestion de la
informacion de todo el sistema] (Doc. 10039) figura mas orientacion acerca de la
distribucién del conjunto de datos digitales.

Una lista de \erificacion de los conjuntos de datos disponibles, con su fecha de
entrada en vigencia y su fecha de publicacion, se pondra a disposicion de los
usuarios para garantizar que se estén utilizando datos vigentes.

La lista de verificacién de los conjuntos de datos se facilitara mediante el mismo
mecanismo de distribucién que se emplea para los conjuntos de datos.

Distribucién de NOTAM

Los senicios de informacion aeronautica haran los arreglos necesarios para
satisfacer los requisitos operacionales relativos a la expedicion y recibo de los
NOTAM distribuidos por telecomunicaciones.

Nota. - Podran hacerse arreglos para el intercambio directo de SNOWTAM
(véase el Apéndice 4) entre aerédromos/ helipuertos.

El intercambio internacional de ASHTAM (véase 5.2.5.1.6) y de NOTAM cuando los
Estados sigan utilizando los NOTAM para distribuir informacion sobre actividad
wlcanica, incluira los centros de avisos de cenizas wlcanicas y los centros
designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento AFS
del senicio seguro de informacion de datos de aviacion (SADIS) del AFS y el
senvicio de ficheros internet (WIFS) del sistema mundial de pronosticos de area
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5.4.2.3

5.4.2.4

5.4.2.5

5.5
5.5.1

5.5.2

5.5.3

5.5.4

5.5.5

(WAFS), y tomara en consideracion los requisitos de las operaciones de larga
distancia.

El intercambio de NOTAM entre las oficinas NOTAM internacionales y entre las
oficinas NOTAM internacionales y las dependencias multinacionales de
procesamiento de NOTAM cubriran, en la medida de lo posible, las necesidades
del personal encargado de operaciones, comprendidos los miembros de la
tripulacion de welo.

En lo posible y con sujecion a los requisitos estipulados en 5.4.2.3, se usara un
sistema de distribucion predeterminada para los NOTAM transmitidos por el AFS
de conformidad con el Anexo 15, 6.3.2.3.

El Estado iniciador autorizara la distribucién de otras series de NOTAM fuera de las
distribuidas en forma internacional cuando se le solicite.

Servicio de informacién previa al vuelo

La cobertura geografica de los senicios de informacién previa al wuelo deberia
determinarse y examinarse periddicamente. En general, la zona de cobertura
deberia limitarse a la FIR dentro de la cual se encuentra el aerédromo/helipuerto,
las FIR adyacentes, y toda ruta o seccion de ruta aérea que se recorre sin un
aterrizaje intermedio, iniciandose en el aerédromo/helipuerto y extendiéndose mas
alla de las FIR mencionadas.

Aungue se considera que el NOTAM con propdsito “M” no es objeto de exposicion
verbal, sino que esté disponible a solicitud, todos los NOTAM se proporcionaran
por defecto para la exposicion verbal y la reduccion del contenido deberia quedar a
discrecion del usuario.

Se utilizaran sistemas automatizados de informacion previa al wielo para poner a
disposicién del personal de operaciones, incluidos los miembros de la tripulacion,
informacién aeronautica y datos aeronauticos para que este personal se informe
por simismoy para fines de planificacién del welo y del senicio de informacién de
wielo. Lainformacion aeronautica y los datos aeronauticos disponibles cumpliran
las disposiciones indicadas en el Anexo 15.

Los medios de autoinformacién de los sistemas automatizados de informacion
previa al welo permitirdn el acceso al personal de operaciones, incluidos los
miembros de la tripulacion de welo y demas personal aeronautico interesado, para
que realicen las consultas que sean necesarias al senicio de informacion
aeronautica por teléfono u otros medios de telecomunicaciones adecuados. La
interfaz hombre/magquina brindara facil acceso guiado a toda la informacién y los
datos pertinentes.

Los sistemas automatizados de informacion previa al welo para el suministro de
informacion aeronautica y datos aeronauticos para fines de autoinformacion,
planificacion del welo y senicio de informacion de wuelo:

a) dispondran la actualizacion continua y oportuna de labase de datos
del sistema con control de la validez y la calidad de los datos
aeronauticos almacenados;

b) permitiran el acceso al sistema del personal de operaciones, incluidos
los miembros de la tripulacion de wuelo, el personal aerondutico
interesado y demas usuarios aeronauticos por medios adecuados de
telecomunicaciones;
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c) suministraran la informacién aeronautica y los datos aeronauticos a
los que se acceda en formato impreso segun haga falta;

d) usaran procedimientos de acceso e interrogacion en lenguaje claro
abreviado y con indicadores de lugar OACI, seguln corresponda, o a
través de una interfaz de usuario con un menu principal u otro
mecanismo adecuado que se acuerde entre la autoridad de aviacion
civil y el explotador; y

e) responderan con rapidez a las solicitudes de informacion de los
usuarios.

Nota. -Las abreviaturas y coédigos indicadores de lugar OACI figuran,
respectivamente, en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Abreviaturas y cddigos de la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400) y los Indicadores de
lugar (Doc 7910).

5.5.6 Los sistemas automatizados de informacion previa al wuelo en los que se prevea
un punto de acceso armonizado y comun para el personal de operaciones,
incluidos los miembros de la tripulaciéon de wuelo y demas personal aeronautico
interesado, en la informacion aeronautica, de conformidad con 5.5.3, y en la
informacién meteoroldgica, de conformidad con 9.4.1, del DINAC R3 — Servicio
meteorolégico paralanavegacion aérea internacional, deberian establecerse
por acuerdo entre la autoridad de la aviacion civil o la entidad a la que se ha
delegado la autoridad de suministrar los senicios segun lo dispuesto en 2.1.1 c)
del DINAC R 15y el proveedor de senicios meteoroldgicos pertinente.

5.5.7 Cuando se utilicen sistemas automatizados de informacion previa al welo para
proporcionar un punto de acceso armonizado y comun para el personal de
operaciones interesado en la informacion y los datos aeronauticos y la informacién
meteoroldgica, incluidos los miembros de la tripulacion de welo y demas personal
aeronautico interesado, la autoridad de aviacion civil o la entidad en la que se haya
delegado la autoridad de suministrar los senvicios segun lo dispuesto en 2.1.1 ¢)
continuara siendo responsable de la calidad y puntualidad de la informacion
aeronautica y los datos aeronauticos proporcionados por el sistema.

Nota. - La autoridad meteoroldgica en cuestion, continta siendo responsable de
la calidad de la informacion meteoroldgica proporcionada por dicho sistema de
conformidad con lo dispuesto en 9.4.3 del DINAC R3.
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6.1.4.2

6.1.4.3

CAPITULO 6.

ACTUALIZACIONES DE LA INFORMACION AERONAUTICA

Actualizaciones de los productos de informacion aeronautica

El mismo ciclo de actualizacion se aplicara alas AIPy alos conjuntos de datos
digitales para garantizar la coherencia de las casillas de datos que figuran en los
distintos productos de informacion aeronautica.

Especificacionesrelativas a las enmiendas de las AIP

Los intervalos regulares de enmienda de las AIP se especificaran en las AIP, Parte
1 — Generalidades (GEN).

Nota. - Los textos de orientacion relativos al establecimiento de intervalos entre
las fechas de publicacion de las Enmiendas AIP figuran en el Doc. 8126.

Cuando no se publique ninguna Enmienda AIP tras el intervalo regular establec ido
o en la fecha de publicacioén, se notificard mediante NIL y se distribuird como lista
de verificacion de los NOTAM.

Se recurrira lo menos posible a enmiendas o anotaciones hechas a mano.

Cuando la AIP se proporcione en mas de un wlumen, cada volumen debe incluir
senicios de enmienda separados.

Especificacionesrelativas a los Suplementos AIP

Cuando se produzca un error en un Suplemento AIP o cambie su periodo de
validez, se publicard un nuevo Suplemento AIP como reemplazo.

Nota 1.- Los requisitos relativos a los NOTAM se aplican cuando no hay tiempo
suficiente para la distribucion de un Suplemento AIP.

Nota 2.- En el Manual paralos serviciosde informacién aeronautica (Doc.
8126) figuran textos de orientacion sobre el uso de los Suplementos AIP, asi como
ejemplos de dicho uso.

Especificacionesrelativas a los NOTAM

El Proveedor AIS debe publicar los NOTAM con anticipacion suficiente para que
las partes afectadas adopten las medidas necesarias, salvo en el caso de falta de
senvcio, actividad wolcanica, liberacion de material radiactivo o productos quimicos
téxicos, u otros sucesos que no pueden preverse.

Los NOTAM que notifiquen ayudas a la navegacion aérea, instalaciones o senvicios
de comunicaciones fuera de senvicio daran una idea del periodo en que se
mantendran fuera de senvicio o la hora en que se espera restablecerlo.

Se comunicara con un minimo de siete dias de antelacion la activaciéon de zonas
peligrosas, restringidas o prohibidas que se hayan establecido y la realizacion de
actividades que requieran restricciones temporales del espacio aéreo que no se
deban a operaciones de emergencia.
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6.1.4.4

6.1.4.5

6.1.4.6

6.1.4.7

6.1.4.8

6.1.4.9

6.1.4.10

6.1.4.11

6.1.4.12

6.1.5
6.1.5.1

6.1.5.2

Debe comunicarse lo antes posible toda anulacion posterior de las actividades o
toda reduccion de las horas de actividad o de las dimensiones del espacio aéreo
afectado.

Nota. - Siempre que sea posible, conviene avisar con una antelacion minima de
24 horas para poder completar el proceso de naotificaciony facilitar la planificacion
de la utilizacion del espacio aéreo.

Dentro del plazo de tres meses a partir de la expedicion de un NOTAM
permanente, la informacién contenida en el NOTAM se incluird en los productos de
informacion aeronautica afectados.

Dentro del plazo de tres meses a patrtir de la expedicion de un NOTAM temporal de
larga duracién, la informacion contenida en el NOTAM se incluird en el Suplemento
AlIP.

Cuando un NOTAM con un fin de validez estimado supere imprevistamente el
periodo de tres meses, se expedirda un NOTAM de reemplazo, salvo cuando se
prevea que la duracion de la condicién se extendera por un nuevo periodo de mas
de tres meses, en cuyo caso se expedira un Suplemento AlP.

Cuando se publigue una Enmienda AIP o un Suplemento AIP de conformidad con
los procedimientos AIRAC, se iniciara un NOTAM denominado “iniciador” dando
una breve descripcion del contenido, la fecha y hora de entrada en vigor y el
namero de referencia de la enmienda o suplemento.

Este NOTAM tendra la misma fecha y hora de entrada en vigor que la enmienda o
suplemento y deberd mantenerse valido en el boletin de informacién previo al vuelo
por un periodo de 14 dias.

En el caso de los Suplementos AIP, el NOTAM “iniciador” se mantendra valido por
un periodo de 14 dias.

En el caso de Suplementos AIP con validez de menos de 14 dias, el NOTAM
“iniciador” se mantendra valido por el periodo de validez completo del Suplemento
AlIP.

En el caso de Suplementos AIP con validez de catorce dias o mas, el NOTAM
“iniciador” se mantendra valido por 14 dias, como minimo.

Nota. - En el Manual para los servicios de informacion aerondutica (Doc.
8126) figuran los textos de orientacion relativos a la iniciacion de los NOTAM en los
gue se anuncia la existencia de Enmiendas AIP o Suplementos AIP de
conformidad con los procedimientos AIRAC (“NOTAM iniciador”).

Especificacionesrelativas a las actualizaciones de datos digitales

El intervalo de actualizacion para los conjuntos de datos digitales se especificara
en la especificacion del producto de datos.

Los conjuntos de datos que se han proporcionado anticipadamente (de
conformidad con el ciclo AIRAC) se actualizaran con los cambios no AIRAC
ocurridos entre la publicacion y la fecha de entrada en vigor.
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APENDICE 1.

CATALOGO DE DATOS AERONAUTICOS

Nota 1.- El Catalogo de datos aeronduticos esta disponible electronicamente y
se proporcionara como parte de los PANS-AIM, en planillas Excel o similar.

Nota 2.- El Catalogo de datos contiene una descripcion general del alcance de
los datos AIM y consolida todos los datos que el servicio de informacion
aeronautica puede recopilar y mantener. Proporciona una referencia con respecto
a los requisitos de iniciacion y publicacion de los datos aeronauticos

Nota 3.- El Catalogo de datos constituye un medio que permite a los Estados
facilitar la identificacién de las organizaciones y autoridades responsables de la
iniciacion de datos e informacion aeronauticos. Asimismo, establece una lista de
términos comunes y facilita los acuerdos formales entre los iniciadores de datos y
el servicio de informacion aeronautica. Incluye los requisitos de calidad de los
datos aplicables, desde la iniciacion hasta la publicacion.

Nota 4.- El Catalogo de datos contiene los asuntos, propiedades y
subpropiedades de los datos aeronauticos con la organizacién siguiente:

a) Tabla Al-1 Datos de aerédromo;

b) Tabla A1-2 Datos sobre espacio aéreo;

c) Tabla A1-3 ATS y otros datos sobre rutas;

d) Tabla Al-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos;
e) Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion;

f) Tabla A1-6 Datos sobre obstaculos;

g) Tabla A1-7 Datos geograficos;

h) Tabla A1-8 Datos sobre el terreno;

i) Tabla A1-9 Tipos de datos;y

j) Tabla Al1-10 Informacién sobre reglamentos, servicios y procedimientos
nacionales y locales.

Nota 5.- El Catalogo de datos proporciona descripciones detalladas de todos los

asuntos, propiedades y subpropiedades, los requisitos de calidad de los datosy los
tipos de datos.

Nota 6.- Los tipos de datos describen el caracter de la propiedad y
subpropiedad y especificanlos elementos de datos que han de recopilarse.

Nota 7.- Las tablas del Catalogo de datos estan compuestas de las columnas
siguientes:

(1) Asunto respecto del cual pueden recopilarse datos

(2)(3) Propiedad es una caracteristica identificable de un asunto que puede
definirse mas a fondo en subpropiedades
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La clasificacion de un elemento de catdlogo, como asunto, propiedad o
subpropiedad, no impone un modelo de datos determinado.

(4) Los datos se clasifican en tipos diferentes. Véase la Tabla A1-9 en la que figura
mas informacion sobre los tipos de datos.

(5) Descripcidn del elemento de datos

(6) Las notas proporcionan informacién adicional o condiciones para
proporcionarla.

(7) Los requisitos de exactitud relativos a los datos aeronauticos se basan en un
nivel de confianza del 95%.

Para los puntos de referencia y los puntos que sirven un proposito doble, p.ej.,
punto de espera y punto de aproximacion frustrada, se aplica la exactitud méas
elevada.

Los requisitos de exactitud para los datos sobre los obstaculos y el terreno se
basan en un nivel de confianza del 90%.

(8) Clasificacion de integridad

(9) Tipo de origen: los datos de posicion se identifican como levantamiento
topografico, calculado, declarado.

(10) Resolucioén de publicacion

Las resoluciones de publicacién para los datos de posicion geografica (latitud y
longitud) se aplican a las coordenadas formateadas en grados, minutos y
segundos. Cuando se utiliza un formato diferente (como grados con decimales
para los conjuntos de datos digitales) o cuando el lugar esta significativamente mas
hacia el norte/sur, la resolucidn de publicacién debe corresponder a los requisitos
de exactitud.

(11) Resolucién de carta.

Nota 8.- El Catalogo de datos contiene requisitos de calidad de los datos
aeronauticos como se dispuso originalmente en el Anexo 4, Apéndice 6, el Anexo
11, Apéndice 5, el Anexo 14, Volumen |, Apéndice 4, el Anexo 14, Volumen I,
Apéndice 1, y el Anexo 15, Apéndices 7y 8, y enlos PANS-OPS, Volumen IlI. El
marco del Catalogo de datos esta concebido para ajustarse a los futuros requisitos
de calidad para tener en cuenta las demas propiedades y subpropiedades de los
datos aeronduticos.

TABLAS DE CATALOGOS DE DATOS A CONTINUACION:
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rabla A 1-1 Datos de aerédromo o helipuerto

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad  [Tipo orig. Res. pub. Res. carta
[Aerodromo/helipuerto Area definida de tierra o de agua (que incluy e todas sus edificaciones, instalaciones
y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves
Designador Designador del aerédromo o helipuerto
Indicador de lugar de la OACI Texto Indicador de lugar de la OACI de cuatro letras del aerédromo/helipuerto segun la lista |si lo hubiere
en el DOC 7910 de la OACI (indicadores de lugar)
Designador de la IATA Texto Identificador asignado a un lugar de conformidad con las reglas (Resolucién 767) de |si lo hubiere
la Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)
Otro Texto Identificador de aeropuerto definido localmente, si no se trata del indicador de lugar
de la OACI
Nombre Texto Nombre oficial principal de un aerédromo, designado por una autoridad competente
Ciudad a la que se presta Texto Nombre completo de la ciudad o pueblo a la que presta servicio el
servicio aerédromo/helipuerto
Tipo de trénsito permitido
Internacional/nacional Lista de claves Indicacion de si se permiten vuelos internacionales y nacionales en el
aerodromo/helipuerto IFR/VFR
IFR VFR Lista de claves Indicacion de si se permiten vuelos IFR y VFR en el aerédromo/helipuerto
Regular/no regular Lista de claves Indicacion de si se permiten vuelos regulares y no regulares en el
aerédromo/helipuerto
Civil/militar Lista de claves Indicacion de si se permiten vuelos de aviacion comercial o general civil o vuelos
militares en el aerédromo/helipuerto
Uso restringido Texto Indicacion de si un aerédromo o helipuerto no esta abierto al publico (uso exclusivo
de los duefios)
Tipo de helipuerto Texto Tipo de helipuerto mencionado en el Anexo 14, Volumen 2 (de superficie, elevado a
bordo de un buque o heliplataforma)
Tipo de control Texto Indicacion de si un aerédromo esta bajo control civil o militar o conjunto
Certificado por la OACI Texto Indicacion de si el aeropuerto esta o no certificado de acuerdo con las reglas de la
Fecha de certificacion Fecha La fecha en que la autoridad supervisora ha ex pedido la certificacion del aeropuerto
Fecha de expiracion de la Fecha Fecha en que la certificacion del aeropuerto pasa a ser inv lida
certificacion
Elevacion del terreno
Elevacién Elevacion Distancia v ertical sobre el nivel medio del mar (MSL) del punto mas elevado de la 05m esencial levantamiento Tmotft Tmo1tft
zona de aterrizaje topografico
Ondulacion geoidal Altura Ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion del aerédromo/helipuerto cuando corresponda |0,5 m esencial levantamiento Tmotft Tmottf
topogréfico
Temperatura de referencia Valor Media mensual de las temperaturas maximas diarias correspondiente al mes mas
caluroso del afio en un aerédromo. Esta temperatura deberia ser el promedio de
observaciones efectuadas durante varios afios (Recomendacion de la OACI)
Temperatura baja media Valor Temperatura media mas baja del mes mas frio del afio correspondiente a los ultimos 5 grados
cinco afos de datos en la elevacion del aerédromo
Variacién magnética Diferencia angular entre el norte geogréfico y el norte magnético
Angulo Angulo Valor del angulo de variacion magnética 1 grado esencial levantamiento 1 grado 1 grado
topogréfico
Fecha Fecha Fecha en que la variacion magnética tenia el valor correspondiente
Cambio anual Valor Ritmo anual de cambio de la variacién magnética
Punto de referencia Punto de referencia de aerédromo
Posicion Punto Emplazamiento geografico del punto de referencia de un aerédromo 30m ordinaria levantamiento 1s 1s
topografico/calcula
da
Emplazamiento Texto Emplazamiento del punto de referencia en el aerédromo
Direccién Texto Direccion del punto de referencia del aerédromo a partir del centro de la ciudad o
pueblo al que presta servicio el aerédromo
Distancia Distancia Distancia del punto de referencia del aerédromo a partir del centro de la ciudad o
pueblo al que presta servicio el aerodromo
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Indicador de sentido de aterrizaje

Dispositivo para indicar visualimente el sentido designado en determinado momento
para el aterrizaje o despegue

Emplazamiento Texto Emplazamiento del indicador del sentido del aterrizaje
lluminacion Texto lluminacion del indicador del sentido del aterrizaje si lo hubiere
Fuente secundaria de energia eléctrica
Caracteristicas Texto Descripcion de la fuente secundaria de energia eléctrica
Tiempo de conmutacion Valor Tiempo de conmutacion de la fuente secundaria de energia eléctrica
Anemometro Dispositivo utilizado para medir la velocidad del viento
Emplazamiento Texto Emplazamiento del anemometro
lluminacién Texto lluminacién del anemémetro si lo hubiere
ABN / BN Faro aerondutico o faro de identificacion utilizado para indicar la posicion de un
aerodromo o helipuerto desde el aire
Emplazamiento Texto Emplazamiento del faro/faro de identificacion del aerodromo/helipuerto si lo hubiere
Caracteristicas Texto Descripcion del faro/faro de identificacion del aerédromo/helipuerto
Horas de operacion Horario Horas de operacion del faro/faro de identificacion del aerédromo/helipuerto
Indicador de la direccion del viento
Emplazamiento Texto Emplazamiento del indicador de la direccion del viento
lluminacion Texto lluminacién del indicador de la direccion del viento
Lugar de observacion RVR Lugar de observacion del alcance visual en la pista
Posicion Punto Emplazamiento geografico de los lugares de observacion del alcance visual en la
Area de frecuencia Parte designada de la zona de movimiento en la superficie en la que el control de
frénsito aéreo o el control en tierra exige una frecuencia especifica
Estacion Texto Nombre de la estacion que proporciona el servicio
Frecuencia Valor Frecuencia de la estacion que proporciona el servicio
Limites Poligono Limites de la zona de frecuencia
Lugar critico Emplazamiento de la zona de movimiento del aerédromo donde ya han ocurrido
colisiones o incursiones en la pista o donde existe un riesgo posible de que ocurran
y donde se requiere may or atencién de los pilotos o conductores
Identificador Texto Identificador del lugar critico
Anotacién Texto Informacion adicional sobre el lugar critico
Geometria Poligono Zona geogréfica del lugar critico
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Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Precision |Integrida |Tipo orig.  |Res. pub. Res. Carta
d
Fizta Area rectangular definida en Ln aerddromno terrestre preparada para el
aterrizaje v el despeque de las aeronaves. [Anexo 1)
Dezignador Texto Dezignador corpleta textual de la pista utilizado para identificacidn
(nica e un aerddrornothelipusrto, p. g, 0927, D2R20L, Rw
Longitud nominal Distancia Extension longituding declarada dela pista para cdlculos m critica levantamiento [Tmo1ft m
operacionales [performance] topografico
Anchura nominal Distancia Extension transversal declarada de la pista para célculos im esencial  |levantamiento [Tmo 1ft im
operacionales [performance] topografico
Geametria Pdligono [Geornetrias del elementa, zona desplazada e interseccidn de la pista
Funtos de eje de pista
Pazicidn Punta Ernplazamiento geoaréfico del eje de |a pista en cada extremo de Definicidn im critico levantamiento
ésta, en la zona de parada v en el origen de cada drea de travectoria | procedente del topografico
de despegue v en cada cambio significativo en la pendiente dela |Anexo 43842
Elevacion Elevacion Elevacion del punto correspondiente en el eje 0.25m critica |evantarniento
topoarafico
Ondulacion geoidal Altura Ondulacion geoidal en el punto correspondiente enel gje
Linea de salida de |a pista
Lineadeguiade salida  |Linea Ernplazarniento geegrafico dela linea de salida delapista 0am ezencial  (levantamients (V00 = 13
topoarAfico
Color Texto Color dedalinga de salida dela pista
Estilo Texta Bzhlo de [alinea de zalida dela pista
Sentido Listade claves | Sentidddela lineads salidade |ajpista [unidireccioral o
Tipo de superficie Texta Tipn de superfigie deda pista definido como ze especifica en el
Resistencia
FCR Texto Indice de clasificacion de pavimentos
Tipo de pavimento Texto Tipo de pavimento para determinar el indice de clasificacion de
Categoria de fundacion | Texto Cateqgoria de resistencia del terrena de fundacidn
Presidn permisible Texto Cateqgoria o valor de la presion méxima permisible de los neumnaticos
Método de evaluacion Texto Método de evaluacion ulilizado
Franja 2Zona definida que comprende |a pista v la zona de parada, =i la
hubiese, destinada a: a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves
gue se salgan de la pista; y
Longitud Diztancia Extenzidn longitudinal de |a franja de la pista
Anchira Diztancia Extenzion transversal de |a framja de la pista
Tipn de superficie Texto Tipo de superficie de la franja de la pista
hdargen Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que
sirva de transicidn snire ese pavimento y el terreno advacente
Geomnetria Paligono Ernplazarniento geografico de los mérgenes
Tipn de superficie Texta Tipn de superficie del margen
Anchira Diztancia Anchura del margen de a pista Tm ezencial  |levantamiento [TrmoTF
topagrafico
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Plataforma anSichomo Aleaplevisapaamdkmemmdelmmdebsnmydel
torbeling de las hélices
Geometia Poligono E iento geografico de la plataiorma
Zona lbee de chstioulos Texin Existencia de una zona e de obstioulos para una pista de aproximacion de cuando s&
on de Categoria | g
Sefial de pista
Tpo Texio Tipo de sefial de pista
Dx Texio Descripcion de las sefidles de pista
Geometria Poligone I jenio geograico de la sefal de pista
Luces de eje de pista
Longitud Distancia Extension de las hices de g de pista
Espaciado Distancia Espaciado de las hices de ge de pista
Color Texio Color de las uces de eje de pisia
intensidad Texio de las luces de g de pista
Posicion Punio E iento geograiico de cada una de las luces en & eje de pista
Luces de borde de pista
Longitud Distancia Extension de las uces de borde de pista
Espaciado Distancia E iado de las luces de borde de pisia
Color Texio Color de las uces de bonde de pista
I adad Texio de las uces de bonde de pista
Posicion Punio E iento geografico de cada una de las ces de borde de pista
Clave de referencia El propdsiio de la clave de referencia es proporcionar un método simple para
relacionar entre =i las numenosas especificaciones concemientes a las
caracienisicas de bos aerddromos, a fin de suministrar una serie de instalaciones de
5 que gan a los aviones que operaran en el mismo
Namero Lista de claves Nimero basado en la longitud del campo de ia del avidn
Letra Lisia de claves Letra basada en la envengadura y en la anchura exdenior enire las ruedas del ren de
alemizaje principal del avidn
Texio Descripcion de las resticciones i para la pista
Senido de la pista
Designadar Texio Designador completo lexdual del senido de alemizale v despegue. Blemplos: 27,
350, MR
Marcacion verdadera Marcacion Marcacion verdadera de la pisia 1100 grado | ordinaria levanizmienio 1100 grados 1 grado
topografico
T Texio Tipo de pista; precision (CAT |, 1L, I /no precision Mo i
Umiral Comienzo de |a parte de pista ulizable para o demizaie
Posicion Punio Emplazamiento geografico del umbeal de la pista im Crifico levanizmienio 1100 = 1s
topografico
Elevacion Elevacion Blewvacion ded umbeal de la pisia Vésse la Nota 1)
Ondulacién gecidal Alura Ondulacion geidal del WGS-54 en e umbral de la pista Véase laNoia )
Tipo Texio Indicacion de si el umbral esta desplazade o ne. Un umbral desplazade no esta
siuado en & extremo de una pisla
Desplazamienio Distancia Distancia del umbral desplazado =1 & umbral esta im ordinana levaniamienio
topografico
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Ezxtrerno de pista Extremo de pista [punto de alineacion dela trayectonia de vuelo)
Pozicidn Punto Ermplazamienta del extrerno de pista en el zentido de la zalida 1m critica levantamiento | 100 = 1z
topogréfico
Elevacion Elevacion Elevacion dela posicicn de extrerno de pista N
EXtreI‘nO de Sa“da dela AT TIES3Ig e Td Preld TOET] L TUE & 2 BRSO OETd SO T |niCiO d8|
: declarada apropiada para el despegue [0 sea, extrema de la pistao, M
pista ; ; . procedimients de
cuando se proporciona una zona libre de obsticulos, el extrerna da calida
b 1
Pozicidn Punto Ermplazamiento geografico del DER
Elevacion Elevacidn Elevarion del extremo de la pista o del extremno de |a zona libre de
obstdculos, |3 que sea mas elevada
Zona de toma de contacto Parte de |a pista, situada después del umbral, en la que se prevé que
|z aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista
Elevacion Elevacidn Elevarion mas alta de la zona de toma de contacto de una pistade  |aproximacionde |025mo1ft
aproximacion de precision precisidn
Pendiente Walor Pendiente de |a zona de toma de contacto dela pista
Pendiente Yalor Pendiente de |a pista
LAHSO Operaciones de aterrizaje v parada antes de la interseccion
Geometria Linea Emplazamiento geografico de'las operaciones de aterrizaje v parada
antesdela interseceidndl AR50
Elernento protegido Texta Mamnbre dela pista o calle de rodaje protegida
Zoha desplazada Farteide |a pista entre elinicia de ésta v e umbrabdgsplazads
Geometria Poligano Emplazamienta geografico dela zona desplazada
PCR Texto Indicede clasificacion del pavimento de |3 zona desplazada
Tipo de superficie Texto Tipo de superfioigigéla zona desplazada
Restriceidn para aeronaves | Texto Restriceidn de uso para tipos especificos de aeronave
Zona de parada Area rectangular definida en el terreno situada 4l final del recorrido de
dezpegue disponible, preparada como zona adecuada para que
puedan detenerse a3 seronaves en caso de despeque interrurnpida
Longitud Distarcia E xtensidn longitudinal de |a zona de parada =i hubiere im critica levantamiento | Tro 16t im
topografico
Anchura Distancia Anchura de la zona de parada Tm critica levantarniento [Trmo 1R Tm
topografico
Geormetria Poligonao Ermplazamienta geografico de |a zona de parada
Pendiente Yalor Pendiente de |a zona de parada
Tipo de superficie Texta Tipo de superficie de la zona de parada
Zona libre de obstéculos Area rectangular definida en el terreno o en & agua v bajo contral de
|a autoridad cornpetents, designada o preparada corna drea adecuada
sobre la cual un avidn puede efectuar una parte del ascenso inicial
VNS It ificd
Longitud Distancia Eztensidn longitudingl de |a zona libre de obstaculos Tm esencial  [levantamiento [Trno TR
topoarafico
Anchura Distaricia Extension transversal de la zona libre de obstdculos im esencial  |levantarmiento [Trno 16t
topografico
Perfil del terreno Perfil vertical [0 pendiente] dela zona libre de obstaculos =i lo hubiere
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RESA Area simédica respecto a la prolongacion ded eje de la pista y adyacenie al exremo
de la franja, cuyo objeto principal consiste en reduci &l riesgo de dafios a un avion
que efecilie un alemiza) iado coro o demasiado largo
Longitud Distancia Extension del area de idad de extremo de pisia
Anchura Distancia Extension ransversal del area de segunidad de extremo de pista
Pendienis Valor Pendiente del area de idad de extremo de pista
Pendienie ransversal Valor Pendiente ransversal del area de idad de extremo de pisia
Distancias declaradas
TORA Distancia Recomido de despegue disponible - Longiud de la pista que & ha declarado im criica levantamienio imeoit im
disponible y adecuada para el recomido en Serra de un avitn que despegue topografico
TODA Distancia Distancia de despegue disponible - Longiud ded recomido de despegue disponible im crifica levantamienic imeoit im
més la longitud de 13 zona lbre de obstaculos, =i la hubiera topografico
ASDA Distancia Distancia de aceleracion-parada dizponible - Longitud del recomido de despegue im crifca levantamienic imeit im
disponible mas la longiud de zona de parada, si la hubiera topografico
LDA Distancia Distancia de aterrizaje disponible - Longiud de la pista que se ha declarado im crifca levantamiento imoit im
disponible y adecuada para el recomido en Serra de un avitn que slemice topografico
Observaciones Texio Observaciones incluido & punio de enrada o inicio de la pista cuando se declaran
oras distancias reducidas
LGT de extemo de pista
[coter [Texto Cokor d las luoes de extremo de pista
[ Posicion [Punto Emglazamiento geografic de cada una de las ces de extremo de pista
LGT SWY
Longitud Distancia Extension longitudinal de las lices de la zona de parada
Color Texio Color de las luces de la zona de parada
Posicion Punio Emplazamiento geograico de cada una de las luces de zona de parada
Sistema de Buminacion de
Tpo Texto Clasificacion del sistema de Buminacion de aproximacion uSlizando como CHEN0S
las normas del Anexo 14 de la DAC!
Longitud Distancia Extension longitudinal del sistema de Suminacicn de aproximacion
Intensidad Texto Clave que indica la intensidad relafiva del sisiema de fuminacion
Posicion Punio Emglazamienio geografico de cada una de las luces del sistema de Iuminacion de
Luces del umbeal de la pista
Color Texio Cobor de las luces del umbral de la pista
Color de la bamra de ala Texio Cobor de las baras de da del umbedl de la pista
Posicitn Punio Emplazamients geograbicn de cada una de las luces del umbeal y 12 barra de ala
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Luces de zona de toma de
Longitud Distancia Extension longitudingl de las ces de la zona de loma de contacto de la pisa
Poicion Punto Emplazaniento geograico de cada una de las luces de Iz zona de toma de contacio
Sistema visudl indicador de
pendients de aproximacion
MEHT Alura Aliura minima de la vista sobee el umbral
Posicion Punic E ienio geograbico del sistema indicador de pendiente de aproximacion
Anguio Anguio Anguio(s) nominal{es) de la pendiente de aproximacion
Tipo Texto Tipo del VGS! (VAS], PAPI, ekc)
Anguio de divergencia Anguio Anguio de desplazamiento cuando € eje del sistema no sea paraisio al eje de la
pista
Sentido de divergencia Texto Senfido de desplazamiento cuando el gje del sistema no sea paraelo a ge de la
pista
Disposifvo de parada Linea Emgplazamiento geografion del cable del disposiivo de parada a baves de la pisa
Sistema de parada Material absorbente de elevada energia siuado en & exfremo de una pista 0 zona
de parada, disefiado para aplastarse bajo el peso de una asronave ya que &
matenial ejerce fuerzas de desaceleracion scbre e ren de alemizaje de la acronave
Geomekia Poligono E i afico del sistema de parada
Refroceso distancia Distancia Refroceso del sistema de parada
Longitud Distancia Extension longitudingl del sistema de parada
Anchura Distancia Extension ransversal del sistema de parada
Zona de
Longitud Distancia Extension longitudingl de la zona de radicalimeto
Anchura Distancia Extension ransversal de la zona de radioaltimetro
Geometria Poligono Emplazamiento geografico de la zona de radicallimero
Moda 1) Elevacion del umbral de pistas para aproximaciones que no son de precision 05m ezencial levantamienio imoit imoik
topografico
Elewacion ded umbral de pistas para aproximaciones de precision 0,25m criica levantamienio 0imedif 05melt
topografico
Neda 2) Ondulacion gecidal WE5-84 en el umbral de la pista, aproximaciones que no son de 05m ezencial levantamienio imeif imoit
Ondulacion geoidal WGS-84 en el umbral de la pista, aproximaciones de precision 0,25m criica levantamienio 0imod1f 05moit
Neta 3) Elewacion ded extremo de pista y todo punio inlermedic alio o bajo significaiive a lo O5moflk
largo de la pista para aproximaciones que no son de precision
Elewacion del extremo de pista y elevacion mas ala de la zona de foma de contacio 025molk

para aproximaciones de precision.
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Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion MNota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. carta
FATO Area de aproxdmacion final y de despegue. Area definida en la que termina la fase
final de la manichra de aproximacicn hasta el wuelo estacknanc o & slemizae ¥ a
parr de la cual empieza la manicbra de despegue. Cuando la FATO esté desinada
ales 5 de Clase de 1, el &rea definida comprenderd el area
Umibral Inicio de la parte de FATO uSizable para atemizaje
Posicion Punic Emglazamientc gecgraiico del umbral FATO 1im crifica levantamientc 1100 s is
Blevacion Blewacion Elewvacion del umbral FATO -
Véase la Nota 1)
Ondulacion geoidal Alura Ondulacion gecidal del WGS5-84 en el umbeal de la FATO Vi la Nota 2)
Exirema de salida de la pista Exiremo de salida de la pista (DER), que es el extremo de la zona declarada
apropiada para &l despegue [es decrr, exremo de la pista o, cuando S& proporciona
una zona libee de obatioulos, exremo de dicha zona o de la zona de aproximacion
Posicion Punic Emplazamiento geograiico del DER. 1m crifica levantamienio 1100 s 1s
Elevacitn Elewacitn La elewacitn del DER es la més alta de las elewaciones del inicio y &l exremo de
pisia/FATO
Too Texio Tipo de FATO de idad con e Manual de {Doc 9251} de la DACI
Designacitn Texio Designador complelo exiual de la zona de slemizaje y despegue
Longitud Distancia Extension longitudinal de FATO im crifica levantamienio imoli im
Anchura Distancia Extension ranswersal de FATO
Geometria Poligono i del elemento FATO
Pendiente Valor Pendiente de FATO
Tipo de superiicie Texto Tipo de superiicie de FATO
Marcacion verdadera de FATO 1/100 grado 1/100 grado
Distancias
TODAH Distancia Distancia de despegue disponible - Longiud de FATO mas la longiud de la zona |y, i comesponde 1m crisca levantamiento Tmoit
e de 5 para & =i exd ofras distancias ftopograficn
RTODAH Dictancia Distancia de despegue miemumpido disponible - Longitud de FATO que s ha 1m crisca levantamiento Tmoit
¥ para que los & que operen en la Clase topograiicn
de 1 un L i
LDAH Distancia Dictancia de atemizaje disponible - Longiud de FATO mas cuakquier area adicional 1m crifica levantamienio Tmolk
que =& ha ¥ para que los & la topograiicn
manicbra de alemrizaje a parir de deferminada alura
Observaciones Texto Observaciones incluido f punio de enfrada © inicic en que s& hayan declarado oras
Sefiales FATO
D Texio D ipcion de las sefiales FATO
Sistema de Buminacitn de
Tigo Texio Clasiicacion del sistema de inacion de dmMacid COMG CRlEnos
las normas del Anexo 14 de la DACT
Longitud Distancia Extensitn longitudinal del sistema de Suminacitn de aproximacion
niensidad Texao Clave que indica la intensidad relafva ded sistema de Buminacion
Posicion Punic Emplazamientc gecgraico de cada una de las luces del sistema de luminacion de
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Luces de zona
Descripcion Texio Caracierisficas de las luces de zona
Posicion Punic i afico de cada una de las luces de zona
Luces de punio de visada
Descripcion Texio Caracierisficas de las luces del punio de vizada
Posicin Punio Emplazamientc geografico de cada una de las luces del punio de visada
TLOF Area de toma de contacio y de elevacion nicial. Area que permite la loma de
contacio o la elevacion micial de los
Desi Texto D completo texiual de TLOF
Punic ceniral
Posicion Punic i afico del cenro de TLOF im crifica levantamienic 1100 = 1s
Elewvacion Elevacion Elewacion del centro geometico de TLOF Viase la Nota 1)
Ondulacion geoidal Alura Ondulacién geoidal del WG5-84 en el cenro geomédico de TLOF Vease la Nota 2)
Longiud Distancia Extension longiudinal de TLOF im criica levantamienio imoih im
Anchura Distancia Extension ransversal de TLOF im crifica levantamiento imoit im
Geometria Poligono E gl elemenio TLOF
Pendiente Valor Pendiente de TLOF
Tipo de supericie Texto Tipo de superice de TLOF
ia de los Walor istencia del de TLOF 1on
Tipo de sistemas visudes Texio Tipo de siztema visual indicador de pendienie de aproxdmacicn
indicadores de pendienie de
Sefiales
|Dax:qx:n| Texto Deacripcion de las sefiales de TLOF
Area de seguridad operacional Area definida de un helipuerio en fomo a FATO, que est3 despejada de cbeticulos
zahyo los que sean ios para la gacion aérea, & da a reducir &l
riesgo de dafios a los helichpleros que accidentaimente se deswien de FATO
Longitud Distancia del frea de
Anchura Distancia i del area de
Tipo de superficie Texio Tipo de superfcie del area de
Zona despejada para helicopleros Aleadeﬁidaenellenenooenelagla,wlaximadaoplepaadawméea
adecuada sobee la cual un helicipiero que opere en la Clase de performance 1
pueda acelerar y alcanzar una allura i
[Longiud [ [Distancia i de la zona despeiada para
[Perfl del temreno | [vator Perfl vertical o e Ia zona despeiada para
Neda 1) Umiral de FATO, para helipuerios con o sin aproximacion PinS 0,5m esencial imeid
Umiral de FATO, para helipuerios desfinades a funcionar con ameglo a Anexo 14, 0,25m crifico K imo 1 f {no de precision)
Apéndice 2, de la OACI 0,1 mo0,1#(de
Nota 2) Ondulacion geoidal del WG5-84 en e umbral de FATO, centro geomético de TLOF, 05m esencial P imoif
para helipuerios con o in aproximacion PinS
Ondulacion gecidal del WE5-84 en el umbral de FATO, centro geomédico de TLOF, 0,25m crifica k imeo 1 f {no de precision)
para helipuerios decinados a funcionar con areglo &l Anexo 14, Apéadice 2, de la 0 imed1f{de

[ Aprobadopor:Presidente dela DINAC

Resolucién N° XXXX/2026

| Fecha: XX/XX/2026




DINAC

GERENCIA DE NORMAS DE NAVEGACION AEREA

. MANUAL AIM 10066
GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA

Version: 02

Paginade 12 de58

Fecha: XX/XX/2026

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Plataforma Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a permitir que las aeronaves puedan
embarcar o desembarcar pasajeros, correo o carga, y para fines de abastecimiento de
" . o .
Designador Texto Nombre o designador completo textual ufiizado para idenfificar una plataforma en un
aerddromo/helipuerto
Geometria Poligono Emplazamiento geogréfico del elemento de plataforma im ordinario levantamiento topografico  [1/10's 1s
Tipo Texto Clasificacion del uso principal de la plataforma
Restriccion para aeronaves Texto Restriccion (prohibicion) de uso para fipos especificos de aeronave
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la plataforma
Resistencia
PCR Texto indice de clasifcacion del pavimento de la plataforma
Tipo de pavimento Texto Tipo de pavimento para determinar el indice de clasificacion de aeronaves/pavimentos
(ACR-PCR)
Categoria del terreno de fundacion ~ |Texto Categoria de resistencia del terreno de fundacion de la plataforma
Presion permisible Texto Categoria o valor de la presion maxima permisible de los neuméticos
Meétodo de evaluacion Texto Método de evaluacion utlizado para determinar la resistencia de la plataforma
Elevacion Elevacion Elevacion de la plataforma
Calle de rodaje Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y destnada a
proporcionar enlace entre una y ofra parte del aerédromo
Designador Texto Designador completo textual de la calle de rodaje
Anchura Distancia Extension ransversal de la calle de rodaje im esencial levantamiento topografico  [1 mo 11
Geometria Poligono Emplazamiento geogréfico del elemento de calle de rodaje
Puente Texto Tipo de puente (ninguno, paso superior, paso inferior)
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la calle de rodaje
PCR Texto indice de clasificacion del pavimento de calle de rodaje
Tipo de pavimento Texto Tipo de pavimento para determinar el indice de clasificacion de aeronaves/pavimentos
(ACR-PCR)
Categoria del terreno de fundacion  |Texto Categoria de resistencia del terreno de fundacion de la calle de rodaje
Presion permisible Texto Categoria o valor de la presion maxima permisible de los neumaticos
Método de evaluacion Texto Método de evaluacion utlizado para determinar la resistencia de la calle de rodaje
Restricciones para aeronaves Texto Restriccion (prohibicion) de uso para fipos especificos de aeronave
Letra de clave de referencia Lista de claves Letra basada en la envergadura y en la anchura exterior entre las ruedas del fren de aterrizaje
Jprincipal del avion
Lugar para extender los extremos
de ala
|Posicit‘)n Punto Para aerodromos que den cabida a aviones con extremos de ala plegables, lugar para
extender los extremos de ala
Puntos del eje
[Poslclo’n ]Punfn Coordenadas geograficas de los punios del eje de la calle de rodaje 05m esencial levantamiento topografico  [1/100 s 11100 s
IEIevacio’n IEIevacién Elevacion de los puntos del eje de la calle de rodaje im esencial levantamiento topografico
Margen Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de fransicion entre el
pavimento y la superficie adyacente
Geometria Poligono Emplazamiento geogréfico del margen de la calle de rodaje
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie del margen de la calle de rodaje
Anchura Distancia Anchura del margen de la calle de rodaje m esencial levantamiento topogréfico (1 mo 11
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Linea de guia
Geometria Linea Ei [ fico de las lineas de guia 05m esencial levantamiento topogréfico [1/100 s 1100s
Color Texto Color de las lineas de guia de la calle de rodaje
Estlo Texto Estlo de las lineas de guia de la calle de rodaje
Envergadura Valor Envergadura
Velocidad méxima Valor Velocidad méxima
Sentdo Texto Sentdo
Linea de sefial de punto de espera Linea Linea de sefial de punto de espera intermedio 0,5m esencial levantamiento topogréfico [1/100 s 1s
intermedio
Sefiales de calle de rodaje
Descripcion Texto Descripcion de las sefiales de calle de rodaje
Luces de borde de calle de rodaje
Descripcion Texto Descripcion de las luces de borde de calle de rodaje
Posicion Punto i afico de cada una de las luces de borde de calle de rodaje
Luces de eje de calle de rodaje
Descripcion Texto Descripcion de las luces del eje de calle de rodaje
Posicion Punto i afico de cada una de las luces del eje de calle de rodaje
Barras de parada
|Deswpcién ITexto Descripcion de las barras de parada si las hubiere
IGeometria ILinea Ei iento de las barras de parada
Luces de proteccion de pista
Descripcion Texto Descripcion de las luces de proteccion de la pista y ofras medidas de proteccion de la misma si las hubiere
Posicion Punto Ei iento de la barra de parada Configuracion A
Geometria Linea Ei iento de la barra de parada Configuracion B
Punto de espera de la pista Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie limitadora de obstaculos o un
4rea crifca o sensible para ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se
detendran y se mantendran a la espera, a menos que la torre de control del aerédromo autorice
otra cosa
Geometria Linea afico del punto de espera de la pista 0,5m criica levantamiento topogréfico  [1/100 s 1s
Pista protegida Texto Designador de la pista protegida
Categoria Lista de claves CAT (0, I, 11, 11l) de la pista
Texto de pista adelante Texto Texto real que existe en la sefial. Por ejemplo, RWY AHEAD o RUNWAY AHEAD.
Punto de espera intermedio Geometria Linea afico del punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control
de transito, en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la
espera hasta que se les autorice a proseguir al recibir instrucciones en ese sentido de la torre de
control de aerédromo
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(Calle de rodae en Bema para Calle de rodaje en Bera & da al Aimienio en fera de 0 con fren
helicipieros de dlemizaie de uedas
Desk Texto Desk compieto texiual de la calle de rodaie en fema para
Punics del gje Punic Emplazamiento geografico de los punios del gje de 1a calle de rodaje en Serra para 05m | L
Elevacion Elevacion Elevacion de la calle de rodaje en Sera para o im i L
Anchura Distancia Extension d de la calle de rodaje en Serra para helicop im ial L
Tipo de superice Texio Tipo de superiicie de la calle de rodaie en Serra para helicopieros
Linea de sefidl de interseccion Linea Linea de sefial de interseccion de la calle de rodaje en Serra para helicopleros 05m ial L i afic{ 11100 s 1s
Buminacicn
Descripcié Texto Descripcion de la luminacion de la calle de rodaje en fema para
Posicion Punio Emplazamiento geografico de cada una de las luces de la calle de rodaje en Sera
para helicopleros
Sedial
[Descripcion Texto Descripion de sefales de la calle de rodaie en Bema para
Calle de rodaje aéreo para Trayecioria definida sobre la superiicie desfinada al rodaie aéreo de helicoplercs
helirfrieere
Designador Designador completo textual de la calle de rodaje aéreo para helicopieros
Punios del je Punio Emplazamiento geografico de los punios del gje de a calle de rodaje adreo para 05m ial L
Blevacion Blevacion Blevacion de la calle de rodaje aéreo para helicd 1m ial I
Anchura Distancia Extension il de la calle de rodaje aéren para helicopieros im ial L
Tipo de - Texto Tipo de e de |a calle de rodaje aéreo para
Buminacicn
Descripcion Texto Descripcion de la luminacion de la calle de rodaje aéren para helicdpleros
Posicion Punio Emplazamiento geografico de cada una de las luces de la calle de rodge adreo
para helicopleros
Sedial
[Descripcion Texto Descripcion de las sefaes de calle de rodaje adreo para helictpleros
Rutas de fransilo atreo para Rutas de Fransito atreo de yeciona definida ida para el movimiento de ; de una pare a
helicopieros helcoplercs oira del helipuerto. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje adreo o en Sera
para helicopieros centrada en la ruta de rodaje
Desk Texto Desk de la ruta de ransito aéreo para helicoplerss
Geometria Linea E i afco de la ruta de rénsilo adreo para
Anchura Distancia Extensiton ransversal de la rula de frénsito aéren para helicopieros im ial L
Punio de weriicacion (de INS)
|Posmol| Punio E i afico del punio de verificacion de INS donde exista 0.5m dinari L i akic) 11100 = 1100 s
Punio de veriicacion de VOR
Posicion Punto Emplazamiento geogréfion del punio de veriicacion de VOR donde exista
F % Valor F 3a ded punio de veriicacion de VOR
Punio de veriicacion de alimetro
Posicion Punio Emplazamiento geografico de los punios de verificacion de alimetro
Elevacion Elevacion Blevacion de los punios de verificacion de aimetre
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Puesto de estacionamienio de aeronave Area designada en una plataforma destinada al estacionamiento de una aeronave
Nombre Texto Nombre del punto de estacionamiento de aeronaves
Punos de estacionamienio de Posicion Punto afico del punto de iento de aeronaves 05m ordinario levantamiento topografico |1/100 s 1100's
aeronaves
Tipos de aeronave Lista de claves Tipos de aeronave
Letrero de identficacion Texto Descripcion del letrero de on del i de
Sistema visual de guia de Texto Descripcion del sistema visual de guia de atraque/estacionamiento en el puesto de
atraque/estacionamiento estacionamiento de aeronaves
Zona de puestos de estacionamiento Poligono Emplazamiento geografico de la zona de puestos de estacionamiento
Camino para reaciores Lista de claves Camino para reactores disponible en el puesto de estacionamiento de aeronaves
Combustble Lista de claves Combustble disponible en el puesto de estacionamiento de aeronaves
Energia eléctrica en tierra Lista de claves Energia eléctrica en tierra disponible en el puesto de estacionamiento de aeronaves
Remolque Lista de claves Remolque disponible en el puesto de estacionamiento de aeronaves
Terminal Texto Referencia del edifcio terminal
Tipo de superficie Texto Tipo de superfcie del puesto de estacionamiento de aeronaves
Restriccién para aeronaves Texto Restriccion (prohibicion) de uso para tipos especficos de aeronave
PCR Texto indice de clasiicacion del pavimento del puesto de estacionamiento de aeronaves
Linea de guia de puesto de
estacionamiento
Geometria Linea 4fico de la linea de guia del puesto de estacionamiento 05m esencial levantamiento topografico {1100 s
Elevacion Elevacion Elevacion de los puntos de la linea de guia para el estacionamiento im esencial levantamiento topografico
Sentido Texto Sentido de la linea de guia del puesto de estacionamiento
Envergadura Valor Envergadura
Color Lista de claves Color de la linea de guia del puesto de estacionamiento
Esfilo Lista de claves Estilo de la linea de guia del puesto de estacionamiento
Puesto de estacionamiento de Puesto de estacionamiento de aeronaves que permite el estacionamienio de helicopteros y
helicopteros donde terminan las operaciones de rodaje en fierra o el helicoptero toma contacto y se eleva
para operaciones de rodaje aéreo
Nombre Texto Nombre del puesto de estacionamiento de helicopteros
Posicion Punto Emplazamiento geografico del punto del puesto de estacionamiento de helicopteros/puntos de 05m esencial levantamiento topografico |1/100's
verifcacion de INS
Zona de deshielo Instalacion donde se eliminan del avién la escarcha, el hielo o la nieve (deshielo) para que las
superficies queden limpias, o donde las superficies limpias del avion reciben proteccion
(anthielo) contra la formacion de escarcha o hielo y la acumulacion de nieve o nieve fundente
durante un periodo limitado
Identiicador Texto Identiicador de la zona de deshielo
Geometria Poligono iento geografico de la zona de deshielo 1m ordinaria levantamiento topografico (110 s 1s
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la zona de deshielo
Base de Id Texto Nombre del elemento de calle de rodaje, puesto de i o plataforma
Restricciones para aeronaves Texto Restriccion (prohibicion) de uso para fipos especficos de aeronave.
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Lugar donde pueden desplegarse los
extremos de ala

Para agrddromos que den cabida a aviones con extremos de ala plegables, lugar donde los
aviones pueden operar en forma sequra con los extremos de ala desplegados fndente durane
un periodo fimiado

Geometa

Poligono

Ubicacion geogréfca del ugar

Envergadura

Valor

Envergadura méxima del ala
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Tabla Al1-2 Datos sobre espacio aéreo

Término Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Precision Integridad  [Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Espacio aéreo ATS Espacios aéreos de definidas dimensiones, designados alfabéticamente, en los cuales
pueden efectuarse tipos especificos de vuelos y para los cuales se especifican servicios de
fransito aéreo y reglas de operacion
Tipo Texto Tipo de espacio aéreo ATS de conformidad con el Anexo 11 de la OACI
Designacion Texto Designador asignado a un espacio aéreo por una autoridad competente
Limites laterales Poligono Superficie que define la forma horizontal del espacio aéreo Véase la Nota 1)
Limites v erticales
Limite superior Altitud Limite superior del espacio aéreo
Limite inferior Altitud Limite inferior del espacio aéreo 50 m ordinario calculado 50mo 100 ft (50 mo 100 ft
Clase de espacio aéreo Lista de claves Categorizacion del espacio aéreo que determina las reglas de operacion, los requisitos de
vuelo y los servicios proporcionados
Altitud de transicion Alfitud Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion vertical de una aeronave por
referencia a altitudes
Horas de aplicacion Horario Horas de aplicacion del espacio aéreo
Dependencia ATS Dependencia que proporciona el servicio
Nombre Texto Nombre de la dependencia que proporciona el servicio
Distintivo de llamada Texto Distintivo de llamada de la estacion aeronautica que presta servicio a la dependencia
Idioma Lista de claves Informacién sobre los idiomas utilizados, especificandose el 4rea y las condiciones, el
momento y el lugar en que deben utilizarse, si se aplica
Aplicacion Texto Informacion sobre el area y condiciones cuando debe utilizarse
Horas de servicio Horario Horas de trabajo de la estacion que presta servicio a la dependencia
Frecuencia
Valor Valor Frecuencia del espacio aéreo ATS
Propésito Texto sobre p ficos de la frecuencia
Nota 1) FR, UR 2km ordinario declarado 1 min segun el disefio
TMA, CTA 100 m esencial calculado 1s segun el disefio
CTR 100 m esencial calculado 1s segun el disefio
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Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
[Espacio aéreo para
Tipo Lista de daves Tipo de espacio aéreo para l idles (vease la Mota 1)
Kenfiicacion Texio kienfiicacion exclusiva asignada a espacio atreo
Nomibre Texio Nombre asignado al espacio adren por una auloridad compeienie
Limites laterales Poligono Superficie que define la forma horizontal del espacio adreo Viéase |a Nota 2) para las &reas P, R, D ik
Limites vericales
Limite supefior Alitud Limite superior del ecpacio aéreo
Limits inferior Aliud Limite inferior del espacio adren
Restriccion Texko Tipo de restriocion o canacter del peligro
Acfvacion Texio Informacion sobre e sistema y medics de anuncic de acivacion junio con
informacion perfinente para vuelos civiles y procedimientos ADIZ aplicables
Heras de achividad Heraric Intervale de Sempo cuando Sene lugar la acividad especial
Riesgo de intercepiacion Texio Riesgo de inlerceptacion en caso de penefracion
Nota 1) pe: Zona prohibida Neta 2) deniro de CTAICTR 100m esencial caiculado 1g egin e dissio
Zona reskingida fuera de CTAICTR ‘2 km ‘ol!ilaln ‘da:laa‘lo 1 min seqin el disefio |
Zona peligrosa
Zona de gernicios militares
Zona de insfruccion milltar
Zona de idenSicacion de defensa adrea (ADIZ)
o
Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad | Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Espacio aére para acividades de Espacic aéreo con acvidades inlensas de deporte aéneo v recreafivas
deporte aéreo
Tipo de achvidad Texio Tipo de deporie atreo o acividad recresfiva
Designador Texio Designacion ded espacio aéreo
Limites lsterales Poligono Supericie que define Iz forma hori del espacio aéreo
Limites vericales
Linnite: superior Alstud Limite superior del espacio adreo
Linnite: inferice Alstud Limite inferior del espacio aéreo
Horas de achvidad Horario Iniervalo de Sempo cuando Sene lugar la acividad
E Texto Iniormiacidn de contacto {ndmere de teléfono o fecuencia) del explotador © usuario.
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Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad | Tipo orig. Res. puby. Res. Carta
Tpo Texto Tipo de espacio aéreo (RYSM, ELT, eic)
kdenihcacion Texio idenSficacion exclusiva asignada al espacio atreo
Hombee Texio Mombre asignade al espacio aére0 por una autoridad compeienie
Limites: laterales Poligono Superficie gue define la forma horizonial del espacio asreo
Limites vericales
Limite: superior Abiud Limite superior del espacio aérep
Limite: inferior Alstud Limite inferior del espacio aéren
Reskiccion Texin Tigo de resiriccion, =i la hubisre
Acfvacidn Texto Informacion sobre &l sistema y medios de anuncio de acfvacion, asi como
informacion permente para vuelos civiles y procedimienios ADIZ aplicables
Horas de achvidad Horano Intervalo de Bempo cuando Bene lugar la acividad especial.
Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad | Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Seclor de conirol ATS
kenSicacion Texio enSficacion asignada al secior
Limites laterales Poligono Superiicie que define I forma horizontal del secior ATC
Limites vericales
[ Limite superior [Asud Limite superior del secior
| Limite inferior | aisua Limite inferior del sector.
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Término ~ |Propiedad = |Subpropiedad - [Tipo Descripcion - Nota = |Precision - i ~ [Tipo orig. | ~ |Pub. Res. Res. Carta
Rula ATS Ruta especifcada que se ha designado para canalizar la afuencia del rénsito, segun
corresponda, para proporcionar servicios de transito aéreo
Designador Texto Designadores para rutas ATS de conformidad con el Anexo 11, Apéndice 1 (o Apéndice 3 para
rutas de salida y llegada normalizadas)
Orarua Ruta especiicada disefiada para canalizar la afuencia de rénsito, segin corresponda, sin
suministro de servicios de trénsito aéreo
Designador Texto Designador de la ruta
Tipo Texto Tipo de ruta (p. ¢, rutas de navegacion VFR sin control)
Reglas de vuelo Lista de claves Informacion sobre las reglas de vuelo que se aplican en la ruta (IFR / VFR)
Segmento de ruta
Punto de origen Referencia al primer punto de un tramo de ruta
Designador Texio Designadores en clave o nombres-claves de puntos significativos
Noticacion Lista de claves Indicacion del requisito de nofiicacion ATS / MET “obligatoria” o “a peficion”
Punto de destino Referencia al segundo punto de un tramo de ruta
Designador Texto Designadores en claves de nombre de puntos significatvos
Notiicacfon Lista de claves Indicacion del requisito de nofiicacion ATS / MET “obligatoria” 0 “a solicitud”
Derrota Marcacion Derrota, marcacion radial o magnética VOR de un segmento de ruta 1110 grado (llegada/salida en érea terminal) ordinaria calculada 1 grado 1 grado (llegadalsalida de
ida de idade |4rea terminal)
areaterminal)  [de drea 4rea ferminal)
terminal)
Punto de cambio Punio Punto en que se prevé que una aeronave que esté navegando por un ramo de ruta ATS En caso de radial VOR
definido por referencia a radiofaros omnidireccionales de muy afta frecuencia transfiera su
referencia de navegacion principal de la instalacion situada detras de la aeronave a la
instalacion siguiente situiada delante de la misma
Longitud Distancia Distancia geodésica entre el punto de origen y el punio de destino
Véase la Nota 2)
Limite superior Alitud Limite superior del ramo de ruta
Limite inferior Alitud Limite inferior del ramo de ruta
Alitud minima en ruta (MEA) Altud Aliiud minima en ruta (MEA). Aftiud para un tramo en ruta que permite la recepcion apropiada 50 m ordinario calculado 50 m o 100 ft 50 m 0 100 ft
de las iones y servicios de navegacion y las ATS pertinentes, cumple
con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento de
obstaculos requerido

[ Aprobadopor:Presidente dela DINAC

Resolucién N° XXXX/2026

| Fecha: XX/XX/2026




GERENCIA DE NORMAS DE NAVEGACION AEREA

MANUAL AIM 10066

GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA

Version: 03

Paginade21 de58

Fecha: XX/XX/2026

MOCA Alftud Alitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Alitud minima para un ramo definido 50 m ordinario calculado 50 m o 100 ft 50 m o 100 ft
de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido
Altitud minima de vuelo Alfiud Alfitud minima de vuelo 50 m ordinario calculado 50 m o 100 ft 50 m o 100 ft
Limites laterales Distancia Limites laterales de la ruta
Restricciones Texto Indicacion sobre restricciones de zona de velocidad y nivelalitud, cuando se hayan establecido
Rumbo de niveles de crucero Indicacion sobre el rumbo de crucero (par, impar, NIL)
Hacia adelante Lista de claves Indicacion del rumbo del nivel de crucero (par, impar, NIL) desde el primer punto al segundo
punto del ramo de ruta
Hacia atras Lista de claves Indicacion del rumbo del nivel de crucero (par, impar, NIL) desde el segundo punto al primer
punto del ramo de ruta
Disponibiliidad Texto Informacion sobre disponibilidad de rutas
Clase de espacio aéreo Texto Clasificacion del espacio aéreo (A, B, ... G) que determina las reglas de operacion, los requisitos
de vuelo y los servicios proporcionados. De conformidad con el Anexo 11, Apéndice 4
Requisitos PBN Requisitos para la navegacion de area basada en la performance que se aplican a las Solo PBN
aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacion
por instrumentos o en un espacio aéreo designado
Especificacion para la Texto Desi on de las ificacic de on aplicables a segmentos especificados -
navegacion Existen dos categorias de especificaciones de navegacion: Especificacion para performance de
navegacion requerida (RNP). ificacion para la 6n basada en la gacion de
area que incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del
prefjo RNP; p. ej., RNP 4, RNP APCH. Especificacion para navegacion de area (RNAV).
ion para la on basada en la ion de area que no incluye el requisito
de control y alerta de la performance, designada por medio del prefjo RNAV; por ejemplo,
RNAV 5, RNAV 1
Requisitos de performance de [Texto Requisito de precision de la navegacion para cada ramo de ruta PBN (RNAV o0 RNP)
gaci
Requisitos de sensores Texto Indicacion de los requisitos de sensores incluida toda limitacion de especificacion de navegacion
Dependencia de control
Nombre Texto Nombre de la dependencia que proporciona el servicio
Canal Texto Canal/frecuencia de operacion de la dependencia de control
Direccion de conexion Texto Clave especiica uflizada para la conexion de enlace de datos con la dependencia ATS de Si se aplica
control
AMA
Limites laterales Distancia Limies laterales de los sectores
Limite vertical Alftud Alftud minima de area (AMA) - Alitud minima que ha de usarse en condiciones meteorolégicas
de vuelo por instrumentos (IMC) que permite conservar un margen minimo de franqueamiento
de obstaculos dentro de un area especificada, normalmente formada por paralelos y meridianos
MVA
|Lim\bs laterales ID\sfancwa Limites laterales de los sectores
ILim\b vertical IAlﬁmd Alitud minima para veclores
Nota 1) U) Superior Nota 2) Longitud de framos de |1/10 km ordinario calculado 1/10 km 1kmo 1 NM
aerovias 0 1/10NM
K) Helicoptero Longitud de framos de [1/100 km ordinario calculado 1/100 km 1kmo 1 NM
rutas de llegada/salida 01/100 NM

S) Supersonico
T) TACAN
Oto
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Término lzl Propiedad lzISUhpmpiedad lzl'l'\pn lz‘ Descripeion lz‘ Nota El Precigion lz‘ Integridad El Tipo arigE Pub. Res. lz‘ Res. Carta E
PPunio de recomido
keniicacion Texio Nombres, designadonss en clave y nombres-claves asignades al punio
significafivo
Posicion Punio Emplazamientc geografico del punic de recomide 100 m esencial medido 1z 1s
calculado
Formacion
Ayuda para la navegacion Texio Kenfiicacitn de la estacitn de la referencia VOR/DME
Marcacion Marcacion Marcacion a parfir de la referencia VOR/DME, si el punio de recomido no '
ecta en emplazamiento comidn Vease la Nota |
Distancia Distancia :;H:aapaichhni:;\:a VOR/DME, =i & punio de recomido no Viéase Ia Nota 2.
Nota 1 Marcacién uflizada para la formacion de punios de 110 grade oedinanio calculado 110 grado 110 grado
referencia en ruta y lerminal
Marcackin ullizada para la formackin de un punio de 1100 grade | esencial calculado 100 grado 110 grado
ia de i de Gmacion por
Nota 2 Dictancia uSlizada para la formacion de un punio de 1110 km ondinano calculado 110 km 2(10 km (1710 NM)
referencia en nuia o 110 NM
Distancia uilizada para la formacion de un punio de 1100 km esencial calculado 1H00 km 2010 km (1710 NM)
ia fermingl y de ienio de Gmaci o 1100 NM
pot
Asunto IZ‘ Propiedad |Z|Su bpropiedad |Z|T|pn Iz‘ Descripcion lz‘ Nota lz‘ Exactitud lz‘ Integridmiz‘ Tipo orig. lz‘ Res. pub. lz‘ Res. carta E
Maniobra predeterminada que maniiene a la aeronave deniro de un espacio asren
Espera en ruta mieniras espera una on postenion
idenshicacion Texto ion del p de espera
Punio de rekrencia Texto én def punto de adel de espera
Punio de ick Punic Emglazamienic del puniic de recomido de espera 100 m '} medide is 1s
Derrota de Marcacion Derrota de acercamiento del procedimiento de espera
Senfido del virgie Texto Sensido del virgie de
Velocidad alor Velocidad aerodinamica maxima indicada
Niwel
Nivel minimo de espera Alsud Nivel minimo de espera del de espera
Nivel maxime de espera Alstud Nivel maxime de espera del procedimiento de espera
Tiempo/distancia de salida \alor Valor de Sempo/distancia del procedimiento de espera
Dependencia de conirol
Nombre Texio Indicacitn de la ia de conirol
F % alor Frecuencia/canal de operacion de la ia de confrol
Procedimiento de enrada de Texio Descripcion texiual del procedimients de enrada VOR/DME especial. En caso de haberse
espera especial esiablecido un radial
de enfrada a un punic
de referencia
secundanio a final del
framo de salida para
un circuito de espera
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Tabla A1-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad  |Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Procedimiento
Identificacion
Guia FAS Lista de claves Nombre que describe el fipo de radioay uda para la navegacion que proporciona guia lateral para la |APCH
aproximacion final. Puede tratarse de: ILS, VOR, RNAV, efc.
Pista Texto Designador de la pista en el sentido de aterrizaje y despegue. Ejemplos: 27, 35L, 01R.
Aproximacion en circuito Lista de claves Indicacion de si un procedimiento es/no es una aproximacion en circuito APCH
Clave multiple Texto Se ufilizara un sufijo de una sola letra, empezando por la letra z, después del tipo de radioay uda APCH
para la navegacion si no pueden distinguirse dos o mas procedimientos a la misma pista
baséandose tnicamente en el tipo de radioay uda para la navegacion. Por ejemplo:
VOR y Rwy 20
VOR z Rwy 20
Limitador NS Texto Informacion especifica sobre sensores en caso de limitacion de uso PBN anicamente
Nombre Texto Nombre del i de vuelo por i
Designacion en lenguaje claro
Indicador basico Texto El indicador basico sera el nombre o nombre-clave del punto significativo donde se termina la ruta  |SID, STAR
de salida
Indicador de validez Texto El indicador de validez ser& un nimero de 1a 9 SID, STAR
Indicador de rutas Texto El indicador de rutas consistira en una letra del alfabeto. No se utilizaran las letras "'y "O" SID, STAR
Indicacion visual Texto Indicacion de si la ruta se ha establecido para uso por aeronaves que efectian operaciones de VFR Gnicamente
conformidad con las reglas de vuelo visual (VFR)
Designacion en clave
Punto significativo Texto Designador en clave o nombre-clave del punto significativo SID, STAR
Indicador de validez Texto Indicador de validez del procedimiento SID, STAR
Indicador de rutas Texto Indicador de rutas del procedimiento SID, STAR
Tipo de procedimiento Lista de claves Indicacion del ipo de procedimiento (salida, llegada, aproximacion, ofro)
PBN u ordinario Lista de claves Indicacién de si el imiento es PBN u ordinario IFR Gnicame
Tipo de precision Texto Tipo de imic por i Los de aproximacion por instrumentos se  [APCH
clasifican del modo siguiente:
Procedimiento de aproximacion que no es de precision (NPA) - Procedimiento de aproximacion por
instrumentos que utiliza guia lateral pero no vertical.
Procedimiento de aproximacion con guia vertical (APV) - Procedimiento por instrumentos que utiliza
guia lateral y vertical, pero no satisface los requisitos establecidos para operaciones de
aproximacion de precision y aterrizaje.
Procedimiento de aproximacion de precision (PA) - Procedimiento de aproximacion por
instrumentos que utiliza guia lateral y vertical de precision con los minimos determinados por la
categoria de operacion
Categoria de aeronave Lista de claves Indicacion de las categorias de aeronaves a las que se destina el procedimiento
Variacion magnética Angulo Variacion magnética considerada para el disefio del procedimiento
OCAH Alfitud (altura) de franqueamiento de obstaculos APCH segln lo
especificado en el
Doc 8168
Categoria de aeronave Lista de claves Categoria de la aeronave de conformidad con el Doc 8168, Vol. | o Il, de la OACI APCH
Tipo de aproximacion Lista de claves Tipo de aproximacion (p.ej., directa Cat |, Cat ll, LLZ, en circuito ...) 0 ayuda especffica para la APCH
navegacion (p. ej., puntos de referencia del escalon de descenso), o una indicacion de navegacion
especifica
Alfitud Alfitud Altitud mas baja utilizada para establecer iento con los criterios de APCH segln lo esencial
iento de 4 especificado en el
Altura Altura Altura mas baja por encima de la elevacion del umbral de la pista pertinente o la elevacion del APCH segln lo esencial
aerédromo, seguin corresponda, utilizada para establecer cumplimiento con los criterios apropiados especificado en el
de iento de A Doc 8168
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DAH Altitud (altura) de decision APCH
Categoria de aeronave Lista de claves Categoria de la aeronave de conformidad con el Doc 8168, Vol. 1o Il, de la OACI APCH
Tipo de aproximacion Lista de claves Tipo de aproximacion (p.ej., directa Cat |, Cat I, LLZ, en circuito ...) 0 ayuda especifica para la APCH
navegacion (p. ej., puntos de referencia del escalon de descenso), o una indicacion de navegacion
especifica
Altitud Alfitud Alfitud especificada en una operacion de aproximacion por instrumentos 3D en la que debe iniciarse [APCH

una aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la
aproximacion

Altura Altura Altura especificada en una operacion de aproximacion por instrumentos 3D en la que debe iniciarse [APCH
una aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la
aproximacion

MDAH Altitud (altura) minima de descenso APCH
Categoria de aeronave Lista de claves Categoria de la aeronave de conformidad con el Doc 8168, Vol. 1o Il, de la OACI APCH
Tipo de aproximacion Lista de claves Tipo de aproximacion (p.ej., directa Cat |, Cat I, LLZ, en circuito ...) 0 ayuda especffica para la APCH
navegacion (p. ej., puntos de referencia del escalon de descenso), o una indicacion de navegacion
especifica
Altitud Altitud Altitud especificada en una operacion de aproximacion por instrumentos 2D o de aproximacion en  (APCH

circuito, por debajo de la cual no debe efectuarse el descenso sin la referencia visual requerida

Altura Altura Altura especificada en una operacion de aproximacion por instrumentos 2D o de aproximacion en  (APCH
circuito, por debajo de la cual no debe efectuarse el descenso sin la referencia visual requerida

MSA Altitud minima de sector - La alfitud més baja que puede usarse y que permite conservar un IFR Unicamente
margen vertical minimo de 300 m (1 000 f), sobre todos los obstaculos situados en un area
comprendida dentro de un sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en una radioay uda
para la navegacion.

Angulo inicial de sector Angulo Angulo inicial de un sector
Angulo final de sector Angulo Angulo final de un sector
Basado en un punto de referencia Texto Centro de la MSA

Alfitud Alfitud Alfitud minima para cada sector
Restricci Texto

Altitud minima de sector - La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar un
margen vertical minimo de 300 m (1 000 f), sobre todos los obstaculos situados en un area
comprendida dentro de un sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en una radioay uda
para la navegacion..

Radio Valor Radio de cada sector

TAA Altitud de llegada a terminal. La altitud mas baja que se pueda utilizar que proporcione un margen ~ [APCH, PBN Unicamente
minimo de franqueamiento de 300 m (1 000 f) por encima de todos los objetos ubicados dentro de
un arco de circulo de 46 km (25 NM) de radio con centro en el punto de aproximacion inicial (IAF)
o, cuando no hay IAF, en el punto de referencia de aproximacion intermedio (IF) delimitado por
lineas rectas que unen los extremos del arco al IF. Las TAA combinadas relacionadas con un

de aproximacion an un area de 360° alrededor del IF
Punto de referencia Texto Punto de referencia TAA (IAF o IF)
IAF Texto Punto de referencia de aproximacion inicial TAA
IF Texto Punto de referencia intermedio TAA
Distancia hasta IAF Distancia Distancia entre el limite del drea TAA y el IAF
Alfitud Alfitud Valor de la altitud de llegada en el area terminal
Angu\o inicial de sector Angulo Angulo inicial de un sector (marcacion a un punto de referencia TAA)
Angulo final de sector Angulo Angulo final de un sector (marcacion a un punto de referencia TAA)
Arco del escalon de descenso Distancia Radio del area interior con alfitud mas baja
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Nombre e la especiicacion para la
navegacion

Texio Conjunio de requisis relativos a la aeronave y a la tipulacion de vuelo necesarios para dar apoyo a las, PBN Gnicamente
operaciones de la navegacion basada en la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos
clases de especifcaciones para la navegacion:

i6n para la performance de requerida (RNP). on para la basada
en la navegacion de 4rea que incluye el requisito de controly alerta de la performance, designada por medio del
prefjo RNP; p. e]., RNP 4, RNP APCH.

6n para la 6n de 4rea (RNAV) parala 6n basada en la
de area que no incluye el requisio de control y alerta de la performance, designada por medio del prefio RNAV;
por ejemplo, RNAV 5, RNAV 1

Minimos de utiizacion

Texio Minimos de uizacion de aer6dromo . Las limitaciones de Uso que tenga un aerodromo para:

a) el despegue, expresadas en érminos de alcance visual en la pista o visbiidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad;

b) el aterrizaje en de precision y las de aterrizaje, en trminos de
visibiidad o alcance visual en la pista y la alftud/aluura de decision (DA'H) correspondientes a la categoria de la
operacion;

o) el aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertcal, expresadas en @rminos de
visibiidad o alcance visual en la pista y la alftud/aluura de decision (DAH); y

d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas en
términos de visiidad o alcance visual en la pista, alftud/aluura minima de descenso (MDAVH) y, de ser
necesario, condiciones de nubosidad

APCH, DEP

Temperatura
Temperatura minima Valor Referencia de lemperaura minima APCH, PBN Gnicamente
Temperatura méxima Valor Referencia de temperatura méxima APCH, PBN Unicamente
Fuente remota de allimeto Texio Nota de adverenca indicando la fuente de alimetra APCH
Punio de referencia de procedimento Texo Aeropuerl o umbral de aterrizaje APCH
Requisios PBN Requisios especiicos relacionados con un procedimiento PBN PBN
de Lista de claves ficacion de la 6n de (RNAV5, PBN 03 ...)
Limitaciones de sensores de navegacion | Texio Toda limitacion de sensores de navegacion (exigidos por el GNSS)
Requisios funcionales Texto Toda funcionalidad requerida descria como opcion en la especiicacion de navegacion, es decir, no incluida en la

especificacion basica de navegacion (exigida por RF)

Tramo de procedimient

SID, STAR, APCH

Inicio

I

Texto Identificacion del punto inicial del ramo

Fin

|

Texto Identficacion del punto final o descripcion del final del ramo

Funcionalidad del punto de referencia final

Lista de claves Indicacion de si el punto de referendia final es un punio de referencia de paso. (Punto de recorrido que requiere |PBN
prevision de viraje para permitr la inferceptacion tangencial del ramo siguiente de una ruta o procedimiento) o
punto de sobrevuelo (punto de recorrido en que se inicia un viraje a fin de unirse al tramo siguiente de una ruta o

procedimiento)

Funcion del punio de reerencia fnal

Lista de claves Indicacion de la funcién del punto de referencia final (MAPY, IF, IAF, FAF, MAHF...)

Alfitud/alura de procedimiento

que se alcanza ala minima de seguridad o sobre ellay |SID, STAR, APCH Gierlos ramos [segiin lo especiicado | esencial segun lo especifcado
establecida para permit un descenso estabilizado a una pendientefangulo de descenso prescrita en el tramo de | unicamente en el Doc 8168 en el Doc 8168
aproximacion intermedialnal
MOCA (Alitud Alitud minima para un ramo defnido de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de obstculos [SID, STAR, APCH
requerido
Distancia Distancia Distancia geodésica al 1/10 km més proximo o 1/10 milla marfima entre cada punio signifcaivo designado 11100 km esendial calculada 11100 kmo 1100NM | 1kmo 1 NM
sucesivo
Marcacion verdadera Marcacion Derrota verdadera al 1/10 grado més cercano al grado més cercano entre cada punto signifcaivo sucesivo | SID, STAR, APCH 1110 grado ordinaria calculada 1/10 grado 1 grado
Marcacion magnétca Marcacion Derrota magnéica al 1/10 grado més cercano al grado més cercano enre cada punio signiicatvo sucesivo SID, STAR, APCH 1710 grado ordinaria calculada 1 grado 1 grado
Pendiente Valor APCH, DEP
Velocidad Valor Limite e velocidad en un punto signifcativo, expresada en unidades de 10 nudos aplicables
Obstaculo de control [APCH, DEP
[Tieo [Texio Indicacion si el obstaculo esta iluminado o no, fipo de obstaculo (iglesia, rbina de vient...)
)ius\c\én |iuntn Coordenadas del obstaculo de control véase obstaculos
Eleva Elevacion [Elevacion de la parte superior del obstculo de control Véase obsculos
Requisiios PBN Requisios especiicos relacionados con un procedimiento PBN PBN
Especiicacion de navegacion Lista de daves on de la 6n de (RNAV5,PBN 0.3 ..)
Limitaciones de sensores de navegacion | Texio Toda limitacion de sensores de navegacion (exigidos por el GNSS)
Requisitos funcionales Texio Toda funcionalidad requerida descrila como opcion en la especiicacion de navegacion, es decir, no incluida en la

especiicacion bésica de navegacion (exigida por RF)
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Tramo de aproximacion final

Fase de un procedimiento de aproximacién por instrumentos durante la cual se ejecutan la SBAS APCH
alineacion y el descenso para aterrizar GBAS APCH
Tipo de operacion Texto Numero que indica el tipo del tramo de aproximacion final (p. ej., se indica la clave "0" para un
procedimiento de aproximacién directa, incluidos los procedimientos de desplazamiento)
Designador de performance de Texto Numero que identifica el fipo de una aproximacion. (Se utiliza “0" para identificar un procedimiento
aproximacion de aproximacion LPV; “1” indica un procedimiento de aproximacion de Categoria I)
Proveedor SBAS Texto de un proveedor en particular de un servicio de sistema de aproximacion basada en | SBAS Gnicamente
satelite
RPDS Texto Selector de datos de tray ectoria de referencia (RPDS) - Identificador numérico que es Gnico en una |GBAS Unicamente
en la region de radiodifusion que se utliza para seleccionar el bloque de datos FAS
RPI Texto Identificador de tray ectoria de referencia - Identificador de cuatro caracteres utilizado para confirmar
la seleccion del procedimiento apropiado de aproximacion
LTPIFTP Punto de umbral de aterrizaje (LTP) o punto de umbral ficticio (FTP)
Posicion Punto Latitud y longitud de LTP/FTP 03m(1f) criica 0,0005" (0,01")
Altura elipsoide Elevacion Altura de LTP/FTP por encima del elipsoide de WGS-84 0,25 m criica 01m
Altura Elevacion Altura de LTP/FTP i con el geoide y presentada como elevacion MSL
FPAP Punto de alineacion de la tray ectoria de vuelo (FPAP)
Posicion Punto Latitud y longitud de FPAP 0,3m (1f) critica 0,0005" (0,01")
Altura ortométrica Elevacion Altura de FPAP con el geoide y presentada como elevacion MSL
TCH Altura Altitud de franqueamiento del umbral (TCH) en una aproximacion - Altura de franqueamiento 05m critica calculada 0,05m
designada del angulo de la tray ectoria de vuelo por encima de LTP (o FTP)
GPA Valor Angulo de la tray ectoria de planeo (GPA) - Angulo de la tray ectoria de aproximacion (tray ectoria de 0,01° N/A 0,01°
planeo) respecto al plano horizontal definido de conformidad con WGS-84 en LTP/FTP
Anchura del curso en el umbral Valor Mitad de la anchura del curso lateral en LTP/FTP que define el desplazamiento lateral en que el N/A criico 25m
receptor lograra la deflexion maxima
Desplazamiento de longitud delta Distancia Distancia entre el extremo de parada de la pista a FPAP. Define el emplazamiento en que cambia la N/A N/A 8m
sensibilidad lateral a la sensibilidad de aproximacion frustrada
HAL Valor Limite de alerta horizontal SBAS (
VAL Valor Limite de alerta vertical SBAS Unicamente
Bloque de datos FAS Texto Cadena binaria que describe el bloque de datos del tramo de aproximacion final (FAS) generado
con un programa de soporte ldgico apropiado. El blogue de datos FAS es un conjunto de
parametros para identificar una sola aproximacion de precision o APV y definir su tray ectoria de
Resto de CRC Texto Representacion hexadecimal de 8 caracteres de los bits restantes calculados ufilizados para

determinar la integridad de los datos del blogue de datos FAS durante la transmision y el
almacenamiento.
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Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad | Tipo orig. | Res. pub. Res. Garta
PPunio de referencia de procedimienio
Kdenfficacin Texio Nombees, designadores en clave o nombres-claves afnades d punio significaive
Requisitos de nofficaciin ATC Texto Indicacion de requisito “obligaioric”, *a soliciud o "ninguno’ de nofiicacion ATSIMET
Punio de nefficacion VFR Texio Nombre de un puente, una igiesia, . VFR
Posicion Punio E i afico del punio de referencia Véase la Neta 1
Tipe Texio Indicacion del Epo de punio de referencia, tes como Navaid, Int, WPT
Formaciones
. Texto kiensicacion de la estacion de la referencia VOR/DME
Navaid
Marcacion Marcacion Macm-apaid?hle’emmVORJDME,adwmdemndomemm Veasela Nota 2
emplazamienio comin
Distancia Distancia Distancia a partr d¢ VOR/DME, i el punio dé recormido no esti en emplazamienn 1/100 km esencial caculada 1100 km 210 km (1/10 NM)
comin 0 1/100 NM
Véase lanoa 3
Nota 1 Navaid y punios de referencia, punics de espesa y 100 m esencia levaniamiznio 1% 1s
STAR/SD en nita fopogréficolcaiculado
Punics de referencia/punios de aproximacion inal y 3im esencid levaniamiznio 1H0s 1s
oiros punics de i esencides :
Nota 2. Marcacion uizadz para la formacion de un punio de 110 grade: ordinaria calculada 110 grado 110 grado
referencia ferminal
Marcacion uflizada para la formacicn de una 1100 grade  |esencid calculada 1100 grade 110 grado
imacion por
Nota 3.
Distancia empleada para la formacion de un punio e | 1/100 km esencid caiculada 17100 km o 1/100 NM 2110 km (1110 NM),
referencia para procedimientos de aproximacion fnal y
por insumenios
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Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad | Tipo orig. Res. pub. Res. carta
o _ le:blaﬂpledeleﬂ?‘madame manfene a la acronave denro de un espacio atrer especificado mienras espera una
: : postenior
Kenfficacion Texto kenSficacion del procedimiento de espera
Punio de referencia Punio Emplazamiento geograico que Sirve como refefencia para un procedimiento de espera mismo punio
de referencia
de

Curso de Begada Allgwlo Curso verdadero de Begada 1110 grado

Cursd de saiida Angllo Cursd verdadero de salida 1110 grado

Distancia del framo Distancia Distancia de salida del ramo 110 kmo 1110
NM

Tiemgo ded rame Valor Tiempo de salida del ramo

Radial Emitador Angllo Radial Bmitador a parr de VOR/DME en que s& basa la espera

Senfido del virge Valor Senfido de! virale de procedimicnio

Alstud minima Alsud Nivel minimo de espera hasta el nivel de vueko superior mas cercano'50 m o 100 & Shm ordinaria calculada S0m o 100
fnivel de vuelo

Alstud maxima Asud Nivel maxime de espera hacta el nivel de vuslo supenior mas cercano/S0 mo 100 £ S0m e 100
finivel de vuso

Velocidad Valor Velocidad acrodinamica maxima indicada 10kt

[T

Angulo Anguio Variacién é6ca de la yuda para la navegacion del
Fecha Fecha Fecha en que la variackin magnésica tenia el valor comespondienic
Nombre: de la especiicaciin de Texto Nomive de [a especiicarion de navegacion - conjunio de requisios relafuos a 13 asronave v la Wipulacion de wuelo que | RNAVIRNP
navegacion 5 necesitan para ullizar una aplication de navegacion denlro de un conceplo de espacio aéren definido.
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Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcian Nota Exactitud Integridad  (Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Especificaciones sobre
. Gl
Tiulo de procedimientos para Texio on del iento para
(RNAV 263)
HCH Alura Alura de franqueamienio del helipuerio 05 m esencia calculada imeik imeolk
IDF Punio Punio de ia inicial de salida DEP
MAPt Punio Punio de imacion fustrada APCH
Trame visual direcio Para APP PinG: pare del vuelo que coneca PinS directamenie con &
emplazamienio de semizaje
Para DEP PinS: parie del vuelo que conecta el emplazamienio de alemizaje
con IDF
Dermota Linea
Distancia Distancia
30 Angulo
Alura de Alura
W5 de manicbra Trameo visua de manicbra. Tramo visua PinS profegido para las manicbras APCH
siguientes: DEP
Aproximaciones PinS: maniobra visual desde el MAPE en fomo &l helipuero o &l
lugar de alemizaje para slemizar desde una direccion no direciamente desde el MAPY,
]
Salidas PinS: despegue en direccion no al IDF, seguida por una
Eje ingllo Eje de la superfice de ascenso en & despegue DEP
Zona de manichras Poligono Zona en la que s& supone que el pilolo efectia maniobras visudiments APCH DEP
Zona sin manicbras Poligono Zona en que se prohiben las manicbras APCH DEP
Demolas de Begada Linea Trameo visua de manicbra. Tramo visua PinS profegido para las manicbras APCHDEP
siguienies:
Aproximaciones PinS: maniobra visual desde el MAPE en tomo al helipuerio o &
lugar de alemizaje para slemizar desde una direccion no direciamente desde el MAPL
Salidas PinS: despegue en direccion no direciamente al IDF, segquida por una
HAS Diagrama de la aliura por encima de la superiicie APCH
Radio Distancia
Alura por encima de la superficie (Alura
Texio "prosiga vi Texio Texio que indica que & ienio Sene una ON para proseguir
Texdo "prosiga VFR” Texdo Texto que indica que & ienio fene una i on de proseguir VFR
VSDA \alor Angulo de descenso del ramo visual
Demotas de Begada
Longitud Distancia
Anchura Distancia
30 Anguic
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Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion
Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Radioayuda para la navegacion
Tipo Texto Tipo de radioayuda para la navegacion
Identificacion Texto Clave asignada para identficacion tnica de la ayuda para la navegacion
Nombre Texto Nombre textual asignado a la ayuda para la navegacion
Clasificacion de las instalaciones ILS Lista de claves Clasificacion basada en las capacidades funcionales y de actuacion de un ILS LS
Clasificacion de las instalaciones Lista de claves Clasificacion basada en las capacidades funcionales y de actuacion del subsistema GBAS GBAS
basado en tierra
Designacion de las instalaciones de Lista de claves Clasificacion basada en el volumen de servicio GBAS y los requisitos de actuacion de cada GBAS
aproximacion GBAS aproximacion a la cual se preste apoyo
Proposito Lista de claves Indicacion de sila ayuda para la navegacion se destina a servicios en ruta (E), aeroédromo (A) o
doble (AE)
Aerddromo con servicio Texto Indicador de lugar de la OACI o nombre de los aerédromos que reciben el servicio
Pista con servicio Texto Designador de la pista que recibe el servicio
Autoridad operadora Texto Nombre de la autoridad operadora de la instalacion
Tipo de operaciones posibles Lista de claves Indicacion del ipo de operaciones posibles para ILS/MLS y GBAS
Emplazamiento comin Texto Informacion de que la ayuda para la navegacion esta en emplazamiento comdn con ofra
Horas de operacion Horario Horas de operacion de la radioayuda para la navegacion
Variacion magnética Diferencia angular entre el norte geografico y el magnético
Angu\o Angulo Variacion magnética de la radioayuda para la navegacion ILSINDB Véase la Nota 1
Fecha Fecha Fecha en que la variacion magnética tenia el valor correspondiente
Declinacion de la estacion Angulo Variacion de alineacion de la radioayuda entre el radial de 0° y el norte geografico, determinada [VOR/ILS/MLS
al calibrar la estacion
Sentido de la marcacion de 0° Texto Sentido de la "marcacion de 0°" proporcionada por la estacion. Por ejemplo, norte magnéticoo  |VOR
geografico
Frecuencia Valor Frecuencia o frecuencia de 6n de la radi parala ot
Canal Texto Numero de canal de la radioayuda para la navegacion DME
Posicion Punto geografico de la radioayuda para la navegacion Véase la Nota 2)
Elevacion Elevacion Elevacion de la antena transmisora de DME DME
Elevacion del punto de referencia GBAS GBAS Véase la Nota 3)
Altura elipsoidal Altura Altura elipsoidal del punto de referencia GBAS GBAS
Alineacion del localizador
Marcacion Marcacion Curso del localizador Localizador ILS 1/100 grados esencial estudiado 11100 grados (si
geografico) 1 grado
Tipo Texto Tipo de alineacion del localizador, geografico o magnético Localizador ILS
Alineacion de azimut de 0° Alineacion de azimutde 0° MLS MLS 1/100 grados esencial esfudiado 1/100 grados (si
geografico) 1 grado
Angulo Angulo /Angulo de la trayectoria de planeo de un ILS o dngulo normal de la rayectoria de planeo para [ILS GP /MLS
la instalacion MLS
RDH Valor Valor de la altura del punto de referencia de ILS (ILS RDH) ILS GP 0,5m criico calculado 0,1mo0,1ft 05mo 1t
Distancia entre la antena del Distancia Distancia entre el localizador ILS y el extremo de la pista /FATO Localizador ILS 3m ordinario calculado Tmo1f segun el disefio
localizador y el extremo de la pista
Distancia entre la antena de pendiente Distancia Distancia de la antena de la pendiente de planeo ILS y el umbral a lo largo del eje ILS GP 3m ordinario calculado Tmo1ft segun el disefio
de planeo ILS y el umbral
Distancia entre la baliza ILS y el Distancia Distancia entre la baliza ILS y el umbral LS 3m esencial calculado Tmo1ft 2/10 km (1/10 NM)
umbral
Distancia entre la antena DME de ILS Distancia Distancia entre la antena ILS DME y el umbral a lo largo del eje LS 3m esencial calculado Tmo1f segun el disefio
y el umbral
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Distancia entre la antena de Distancia Distancia entre la antena de azimut MLS y el extremo de la pista /FATO MLS 3m ordinario calculado 1mofft segln el disefio
azimut MLS y el extremo de la
Distancia entre la antena de Distancia Distancia entre la antena de elevacion MLS y el umbral a lo largo del eje MLS 3m ordinario calculado 1moift segn el disefio
elevacion MLS y el umbral
Distancia entre la antena DME de Distancia Distancia entre la antena MLS DME/P y el umbral a lo largo del eje MLS 3m esencial calculado Tmoift segun el disefio
MLS'y el umbral
Polarizacion de la sefial Lista de claves Polarizacion de la sefial GBAS (GBAS/H o GBAS/E) GBAS
DOC Texto Cobertura operacional designada (DOC o volumen de servicio normalizado SSV)

como alcance o radio de volumen de servicio a partir de la ay uda para la

navegacion /punto de referencia GBAS, altura y sectores, de ser necesario

Nota 1) Localizador ILS 1 grado esencial levantamiento topogréfic| 1 grado
NDB 1 grado ordinario levantamiento 1 grado

Note 2) Ayuda para la 3m esencial levantamiento topografic{ 1/10 s segun el disefio
navegacion de
aerédromo

Punto de referencia |1 m

GBAS
En ruta 100 m esencial levantamiento 1s
topografico
Nota 3) DME 30m (100 f) |esencial levantamiento 30 m (100 f) 30 m (100 f)
DME/P 3m esencial levantamiento 3m (10 f)
Punto de referencia 10,25 m esencial Tmotft
GBAS
Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripeion Mota Exactitud Integridad | Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
GNS5 Sistema mundial de determinacion de la posicion y 13 hora, que incluye una o mas

consfelaciones de satSites, receplores de asronave y viglancia de la integridad del
sizlema con &l aumenio necesano en apoyo de la perormance de navegacion

Nomibee Texto Nombre del elemento del GNSS (GPS, GBAS, GLONASS, EGNOS, MBAS, WAAS,
F i \alor F ia del GNSS segin
Area de servicio Poligono E iento geografico del rea de servicio del GNSS
Area de coberura Poligono E ienio geograiico del Area de cob del GNSS

i " Texto Nombre: de la autoridad de la
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Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripeion Nota Exactitud Integridad | Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Luces en fera para fnes acronaulicos Luces de supericie y oiros faros que designan posiciones geograficas
por & Estado por ser signil
Tipo Texio Tipo de faro
Desi Texto Clave asignada para idensicacion dnica del faro
Nombre Texio Nombre de la ciudad o puebdo u ora idenSicacion del faro
Intensidad Valor adad de la luz del faro 1000 candela
& i Texio Info 30n sobre las ¢ isficas del faro
Horas de operacion Horario Horas de operacion del faro
Posicion Punio En i afico del faro
Faros (marinos)
Posicion Punio En i afico ded faro
Alcance visual Distancia Alcance visual ded faro
- . Texto Info ion sobre 13s t=Sicas del faro
Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad | Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Siztema expecial de navegacion Estaciones asociadas con sistemas especiales de navegacion (DECCA, LORAN,
&)
Too Texto Tipo de servicio disponible (sefial principal, sefial secundaria, color)
Desi Texto Clave asignada de ion linica del sistema especial de navegaci
Nombre Texto Nomibre texiual asignado & sistema especial de navegacion
Frecuencia Valor Frecuencia (nimero de canal, ritmo del pulso basico, indice de recumencia, segun
del sistema especial de navegacio
Horas de operacion Horario Horas de operacion del sistema especial de navegacion
Posicion Punio Emplazamienio geografico del sistema especial de navegacion 100 m esencial levantamiento
Autoridad Texio Nomibee de la autoridad delak®
Cobertura de la i 30 Texio Descripcion de la cob de la i ion ded sisiema de acion especial.
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Tabla A1-6 Datos sobre obstaculos

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Obstaculo Todos los 4 fijos p o )y méviles o parte de los mismos
Identificador del obstaculo Texto Identificador dnico del obstaculo
Explotador/Propietario Texto Nombre e informacion de contacto sobre el explotador o propietario del obstaculo
Tipo geométrico Lista de claves Indicacion de si el obstaculo es un punto, linea o poligono
Posicién horizontal Punto Posicién horizontal del obstaculo
Linea Véase la Nota 1)
Poligono
Alcance horizontal Distancia Extension horizontal del obstaculo | | |
Elevacion Elevacion Elevacion del punto mas alto del obstaculo
Véase la Nota 2)
Altura Altura Altura del obstaculo por encima del suelo
Tipo Texto Tipo de obstaculo
Sello de fecha y hora Fecha Fecha y hora de creacion del obstaculo
Operaciones Texto [¢] i (¢ de 4 moviles
Entrada en efecto Texto Entrada en efecto de los tipos temporales de obstaculos
lluminacion
Tipo Texto Tipo de iluminacion
Color Texto Color de iluminacion del obstéculo
Sefiales Texto Tipo de sefiales del obstaculo
Material Texto Material predominante de la superficie del obstaculo
Nota 1) Obstaculos en la zona 1 50m ordinario lev antamiento topografic{ 1 s segun el disefio
Obstaculos en la zona 2 (incl. 2a a 2d, area de tray ectoria de vuelo de salida y superficies de limitacion de obstaculos) 5m esencial levantamiento topografic{ 1/10 s 110's
Obstaculos en la zona 3 0,5m esencial levantamiento topografic{ 1/10 s 110s
Obstaculos en la zona 4 25m esencial levantamiento topografico
Nota 2) Obstéaculos en la zona 1 30m ordinario levantamiento topografic{1 m o 1 ft 3m (10 f)
Obstaculos en la zona 2 (inclu. 2a a 2d, 4rea de tray ectoria de vuelo de salida y superficies de limitacion de obstaculos) 3m esencial levantamiento topografic{1 m o 1 ft Tmotft
Obstaculos en la zona 3 0,5m esencial levantamiento topografic{0,1 m 0 0,1 f Tmott
Obstéaculos en la zona 4. im esencial lev antamiento topografic{0,1 m
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Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Exactitud Integridad | Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Caminos de SErvicio Parte de la superficie del aenddromo uslizada por vehiculos de senvicio
Geometria Poligono Ei ienio geograbico de los camines de servicio
Base de caracierizicas Texio ldenBficacion del Spo de caracierizica akciado
Base de Texdo Nomibre de la calle de rodaje, zona de mienio o plataforma suby
Zona de consiuccion Parte de la Zona del aerodromo en consiuccion
‘Geometia ‘ ‘ Paligono Emplazamienio geograico de la zona de constuccion
Zona inapropiada para movimienios Zonas inapropiadas para movimienio de aeronaves
e asronave:
Geometria Poligono Zona de movimienio rep como inapropiada para :, con inds
clara
Punio de control de levantamienio Punic de control de levantamiento lopografico de estudio basado en una estruciura
Innwrafien
Nimeto de idenshicacion Texto KenSficador Unico especial asignado de manera permanenis a Una caracienisica
Emplazamienio Punic Ei ienio geografico del punio de control de lev 3
Elevacion Elevacion Elevacion del punto de conrol de extudio
Nedo ASRN iérSice en un grabico que define la red de rutas de ie en el asrddromo
Red de idendficacion Texto Momibre logico ntegrado por una Esta de nombres de una o mas
caracierisicas asociadas con 623 caracierisica ASRN
kienEficacion Texio Nomibre de Bpo de carackenisica
Numero de idenShcacion Texto KenShcador Unico especial asignado de manera permanenie a un Bpo de
caracierisica por un provesdor de dales
Referencia terminal Texio Edificic ferminal asociado con e fpo de
Tipo de nodo Texio Tipo de nodo
Categoria de espera Texto Categoria de operacion de escasa vishildad del punto de espera
Posicion Punic Emplazamienic geograiico del node ASREN
Borde ASRN Conexitn entre dos nodos en un grafoo que define las rutas de superiicie en &
Red de idenfficacion Texto Nombre logico integrado por una Esta de nomibres de una o mas
caracierisicas acociadas con esac isfica ASRN
Senfdo Texio Senfido del ipo de B o bidireccional
Referencia del nodo 1 Texto Mumero 1D del nodo ASRN comespondiente al punio inicial de la ia del borde
Referencia del nodo 2 Texio Ndmero 1D ded nodo ASRN & punio final de la geometria del borde
Tipo de borde Texto Tipo de borde
Derivacion del borde Texio Método de derivacion de la geometria del borde
Geometia Linea Emplazamiento geogréiicn del borde de ASRN
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Tabla A1-8. Requisitos numéricos de los datos sobre el terreno

Area 1 Area 2 Area 3

Area 4

Espaciado entre puestos

3 segundos de arco 1 segundo de arco 0,6 segundos de arco

0,3 segundos de arco

integridad

(aprox. 90 m) (aprox. 30 m) (aprox. 20 m) (aprox. 9 m)
Exactitud vertical 30m 3m 05m Im
Resolucion vertical Im 0,1m 0,01 m 0,1m
Exactitud horizontal 50 m 5m 0,5m 25m
Nivel de confianza 90% 90% 90% 90%
Clasificacion de los datos segun su L . . .
ordinaria esencial esencial esencial

Periodo de mantenimiento

segUn corresponda segUn corresponda segln corresponda

segun corresponda.
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Tabla A1-9. Tipos de datos

Tipo Descripcion Elementos de datos
[@D) (2) 3
Latitud
Par de coordenadas (latitud y longitud) Longitud
referenciadas al elipsoide matematico de . . .
Punto ! 'psol o ! Sistema de referencia horizontal
referencia que define la posicion del punto en
la superficie de la Tierra Unidades de dida
Exactitud horizontal lograda
Linea $ecuen0|a de puntos que definen un objeto Secuencia de puntos
lineal
Secuencia de puntos que forman los limites del|
Poligono poligono. El primer y altimo puntos son Secuencia de puntos cerrada
idénticos
\Valor numeérico
Distancia vertical de un nivel, punto u objeto Sistema de referencia vertical
Altura considerado como punto, medida respecto a
una referencia especifica Unidades de medida
Exactitud vertical lograda
Valor numérico
Distancia vertical de un nivel, punto u objeto Sistema de referencia vertical
Altitud considerado como punto, medida respecto al
nivel medio del mar Unidades de medida
Exactitud vertical lograda
Valor numérico
Distancia vertical de un punto o nivel de la Sistema de referencia vertical
Elevacion superficie de la Tierra, o unido a ella, medida

respecto al nivel medio del mar

Unidades de medida

Exactitud vertical

Distancia

\alor lineal

\Valor numérico
Unidades de medida

Exactitud lograda

Angulo / Marcacién

\Valor angular

Valor numérico
Unidades de medida

Exactitud lograda

Todo valor medido, declarado o derivado no

\Valor numérico

\alor P - o Unidades de medida

indicado mas arriba
Exactitud lograda

Fecha Fecha del c(_'sllendarlo que se refiere aundiao | .
mes en particular
Periodo de tiempo repetitivo, integrado por

Horario uno o mas intervalos o fechas especiales (p. Texto
ej., dias feriados)

Lista de claves Conjunto de series de texto o valores Texto

predefinidos

Texto

Texto libre.

Serie de caracteres sin restricciones.
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Tabla A1-10 Informacion sobre reglamentos, servicios y procedimientos nacionales y locales

Reglamentos y requisitos nacionales

1.1

Reglamentacién de la aviacion civil

111

Nombre, informacién de contacto y descripcién de las autoridades de aviacion civil relacionadas con la facilitacion de la navegacion aérea
internacional

1.1.2

Reglamentos nacionales y acuerdos o convenios internacionales ratificados por el Estado y relacionados con la navegacion aérea

1.1.3

Diferencias entre reglamentos y practicas nacionales del Estado y disposiciones conexas de la OACI, incluyendo:

a) disposicion en cuestion (ndmero, titulo, nimero de edicién y parrafo del Anexo); y

b) texto completo de la diferencia.

1.14

Reglamento y otros requisitos relativos a entrada, transito y salida de aeronaves en vuelos internacionales, incluyendo:

a) reglamentos aplicables a todos los tipos de operaciones;

b) vuelos regulares;

c) wuelos no regulares;

d) wvuelos privados.

1.1.5

Instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves, incluyendo:

a) instrumentos, equipo (incluido el de comunicacién y navegacion de la aeronave) y documentos de vuelo que deben llevarse a bordo de
la aeronave; y

b) transmisor de localizacién de emergencia (ELT), dispositivos de sefializacion y equipo salvavida.
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Informacién sobre reglas aplicadas en el Estado:
a) reglas generales;
1.1.6
b)  reglas de vuelo visual; y
c) reglas de vuelo por instrumentos.
117 Condiciones generales en que se aplican procedimientos de escasa visibilidad aplicables a operaciones Cat II/l1l en
=" |aerodromos
1.1.8 | Detalles sobre minimos de utilizacion de los aerdédromos aplicados por el Estado
1.1.9 | Clasificacion y descripcion del espacio aéreo ATS
1.1.10 | Condiciones en que se realiza coordinacion entre el explotador del aerédromo vy los servicios de transito aéreo
1.1.11 | Criterios aplicados para determinar las altitudes minimas de vuelo
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1112 Nombre, informacién de contacto y descripcion de las autoridades relacionadas con la investigacion de accidentes de
o aviacion
Procedimientos de interceptacion y sefiales visuales que deben utilizarse con una clara indicacion de si se aplican
1.1.13 |, - . . . X
disposiciones de la OACI Yy, de lo contrario, que existen diferencias
1.1.14 | Procedimientos que deben aplicarse en caso de interferencia ilicita
1.1.15 | Informacién sobre el sistema de notificacion de incidentes de transito
1.2 Reglamentos y requisitos de aerédromo
121 Nombre, informacién de contacto y descripcion de la autoridad designada del Estado encargada de los aerédromos y
"=~ | helipuertos
1.2.2 [Documentos de la OACI en que se basa la utilizacion de aerédromos
1.2.3 | Condiciones generales en que pueden utilizarse aerddromos y helipuertos y las instalaciones conexas
Los criterios aplicados por el Estado para reunir aerédromos y helipuertos se proporcionaran para fines de
1.2.4 | produccion/distribucion/ provisién de informacion (p.ej., internacional/nacional; primario/secundario; importante/otro;
civil/militar; etc.)
1.2.5 |Reglamentos relativos al uso civil de bases aéreas militares
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126 Reglas que rigen el establecimiento de servicios de salvamento y lucha contra incendios en aerédromos y helipuertos junto
"=~ | con una indicacion de las categorias de salvamento y lucha contra incendios establecidas por el Estado

127 Informacion sobre consideraciones generales de planes relativos a la nieve para aerddromos y helipuertos disponibles para
"™ |uso publico en los que pueden normalmente ocurrir condiciones de nieve

13 Reglamentos y requisitos de aduana

1.3.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades de aduana

1.3.2 [Reglamentos y requisitos de aduana relativos a entrada, transito y salida de pasajeros y tripulantes

1.3.3 |Reglamentos y requisitos de aduana relativos a entrada, transito y salida de cargay otros articulos
14 Reglamentos y requisitos de inmigracion

1.4.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades de inmigracion

1.4.2 |Reglamentos y requisitos de inmigracion relativos a entrada, transito y salida de pasajeros y tripulantes

1.5. Reglamentos y requisitos de sanidad
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1.5.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades de sanidad

15.2 Reglamentos y requisitos relativos a medidas de salud publica aplicadas a las aeronaves para la entrada, transito y salida en
7 | vuelos internacionales

1.5.3 [Reglamentos y requisitos de salud publica relativos a entrada, transito y salida de pasajeros y tripulantes

16 Reglamentos y requisitos sobre cuarentena agricola

1.6.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades relacionadas con cuarentena agricola

1.6.2 |Reglamentos y requisitos sobre cuarentena agricola relativos a entrada, transito y salida de la carga

2 Informacion sobre servicios y procedimientos

2.1 Servicios de informacién aeronautica

2.1.1 |Nombre, informacién de contacto y descripcién del servicio de informacion aeronautica y servicio de cartas proporcionado
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2.1.2 |Indicacion de que el servicio no es H24
2.1.3 | Documentos de la OACI en que se basa el servicio
2.1.4 | Area de responsabilidad
215 Informacion sobre los elementos de los productos de informacion aerondutica administrados por los servicios de
7 |informacion aerondautica, incluida la manera en que pueden obtenerse
2.1.6 |Informacién sobre el servicio AIRAC proporcionado, incluidas las fechas AIRAC actuales y a corto plazo
Informacién sobre el servicio de informacién previa al vuelo disponible en aerédromos y helipuertos:
a) elementos de los productos de informacion aeronautica existentes;
2.1.7
b)  mapas y cartas existentes; y
c) areageneral que cubren esos datos.

[ Aprobadopor:Presidente dela DINAC Resolucion N° XXXX/2026 | Fecha: XX/XX/2026




GERENCIA DE NORMAS DE NAVEGACION AEREA

Version: 03

) MANUAL AIM 10066 Pagina de 43 de58
GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA agina ge °

Fecha: XX/XX/2026

2.1.8 | Informacion sobre cartas aeronauticas y disponibilidad de series de cartas, incluyendo:
a) titulo de las series;
b) alcance de las series;
c) nombre o nimero de cada carta u hora en una serie;
d) informacion sobre mantenimiento (revision y enmienda de cartas);y
e) informacion sobre la manera de obtener las cartas.
2.1.9 |Informacion sobre disponibilidad de mapas topograficos
2.2 Servicios y procedimientos de transito aéreo
2.2.1. | Nombre, informacion de contacto y descripcion del proveedor de servicios de transito aéreoy las dependencias ATS
2.2.2 | Documentos de la OACI en que se basa el servicio
2.2.3 |Indicacion de que el servicio no es H24
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2.2.4 | Area de responsabilidad

2.2.5 |Tipos de servicios de transito aéreo suministrados

Procedimientos de espera, aproximacion y salida:

a)  criterios con arreglo a los cuales se establecen los procedimientos de espera, aproximacion y salida;

b) procedimientos (convencionales o de navegacion de area o ambos) para vuelos que llegan que son comunes a los
vuelos que se dirigen o se encuentran dentro del mismo espacio aéreo;

2.2.6
c) informacién si se aplican procedimientos diferentes dentro de un espacio aéreo terminal;

d) procedimientos (convencionales o de navegacion de area o ambos) para vuelos que salen que son comunes a los
vuelos que salen de cualquier aerédromo o helipuerto; y

e) otra informacion y procedimientos pertinentes, p.ej., procedimientos de entrada, alineamiento de aproximacion final,
procedimientos y circuitos de espera.
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Servicios y procedimientos de vigilancia ATS para:
2.2.7 |a) radar primario;
b)  radar secundario de vigilancia (SSR);
c) vigilancia dependiente automatica — radiodifusion (ADS-B);y
d) otra informacion y procedimientos pertinentes, p.ej., procedimientos en caso de falla del radar o transpondedor.
2.2.8 | Procedimientos de reglaje de altimetro
2.2.9 |Procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) aplicables atoda el area de responsabilidad
2.2.10 |Informacion sobre el sistema de gestion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) y la gestion del espacio aéreo
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2.2.11

Planificacién de vuelos:

a) informacion y restriccion, limitacion o asesoramiento relativa a la etapa de planificacion de vuelo que podria asistir al
usuario en la presentacion de la operacion de vuelo prevista; y

b)  informacion sobre direccionamiento de planes de vuelo.

2.2.12

Informacion sobre el tipo de cargos por servicios de navegacion aérea, incluidos métodos de pago y exenciones o
reducciones, si se aplica

2.3 Servicios de comunicaciones
231 Nombre, informacion de contacto y descripcion del proveedor de servicios de las instalaciones de telecomunicacion y
"™ | navegacion
2.3.2 | Documentos de la OACI en que se basa el servicio
2.3.3 |Indicacién de que el servicio no es H24
2.3.4 | Area de responsabilidad
535 Informacion sobre tipos de servicios e instalaciones proporcionados e indicacion sobre el lugar en que puede obtenerse

informacion detallada
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2.3.6 | Informacion sobre los requisitos y condiciones en los cuales se dispone de servicio de comunicacion

2.4 Servicios meteoroldgicos

Nombre, informacién de contacto y descripcion de las autoridades relacionadas con meteorologia y del servicio

24.1 L
meteoroldgico

2.4.2. | Documentos de la OACI en gque se basa el servicio

2.4.3 |Indicacién de que el servicio no es H24

2.4.4 | Area de responsabilidad
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2.4.5

Informacién sobre observaciones e informes meteorol6gicos proporcionados para la navegacion aérea internacional:

a) nombre de la estacion e indicador de lugar de la OACI;

b) tipo y frecuencia de la observacion, incluida una indicacién del equipo automatico de observacion;

c) tipos de informes meteorologicos (p.ej., METAR) y disponibilidad de un pronostico de tendencias;

d) tipo especifico de sistema de observacion y ndmero de lugares de observacion utilizados para observar y notificar
viento en la superficie, visibilidad, alcance visual en la pista, base de nubes, temperatura y, si se aplica, cizalladura del
viento (p. ej., anemometro en la interseccion de pistas, transmisometro en las proximidades de la zona de toma de contacto,
etc.);y

e) horas de operacion; y

f)  indicacion de la informacién climatoldgica aeronautica disponible.

2.4.6

Informacion sobre el principal tipo de servicio proporcionado

2.4.7

Tiempo minimo de aviso previo que exige la autoridad meteorologica a los explotadores respecto a informacion, consultas
y documentacion de vuelo y otra informacién meteorolégica que necesiten o cambien
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2.4.8 | Requisitos de la autoridad meteorol6gica para la formulacion y transmision de informes de aeronave
Informacién sobre servicio VOLMET o D-VOLMET, incluyendo:
a) nombre de la estacion transmisora;
b)  distintivo de llamada o identificacion y abreviatura para la emision de radiocomunicacion;
c) frecuencia(s) utilizada(s) para la radiodifusion;
2.4.9
d) periodo de radiodifusion;
e) horas de servicio;
f)  lista de los aerédromos o helipuertos para los cuales se incluyen informes o prondsticos; y
g) informes, prondsticos e informacion SIGMET incluidos.
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Servicio SIGMET y AIRMET: informacién sobre vigilancia meteorologica proporcionada dentro de regiones de
2.4.10 |informacion de vuelo o &reas de control a las cuales se proporcionan servicios de transito aéreo, incluida una lista de las
oficinas de vigilancia meteoroldgica, incluyendo:
a) nombre de la oficina de vigilancia meteoroldgica, indicador de lugar de la OACI;
b)  horas de servicio;
c) regiones de informacion de vuelo o &reas de control a las que se presta servicio;
d) periodos de validez de la informacion SIGMET;
e) procedimientos especificos aplicados a la informacion SIGMET (p.ej. para cenizas volcanicas y ciclones tropicales);
f) procedimientos aplicados a la informacién AIRMET (de conformidad con los acuerdos regionales de navegacion
aérea pertinentes); y
g) dependencias de servicios de transito aéreo a las que se proporciona informacion SIGMET y AIRMET.
2.4.11 | Informacion sobre otros servicios automaticos disponibles para el suministro de informacién meteorolégica
2.5 Servicios, procedimientos y reglamentos locales relativos a aerdédromos y helipuertos
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Informacién sobre el explotador del aerédromo o helipuerto, incluyendo:

2.5.1 [a) nombre e informacion de contacto; y

b) horario de trabajo.

Informacion sobre reglamentos locales aplicables al uso del aerodromo, relativos al transito, incluida la aceptabilidad de

2.5.2 . 9 . ; o . : - . .
vuelos de instruccion, aeronaves sin radio y microlivianas y similares y maniobras en la superficie y estacionamiento
953 Informacion sobre equipo de derechos de aerédromo o helipuerto, incluidos métodos de pago y exenciones o
"= | reducciones, si se aplica
2.5.4 Informacion sobre procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el aerédromo
255 Informacion sobre las condiciones y procedimientos de vuelo, incluidos procedimientos radar o ADS-B, establecidos

segun la organizacion del espacio aéreo en el aerédromo
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Informacion sobre procedimientos para visibilidad escasa:
2.5.6 a) pista(s) y equipo conexo cuyo uso Se autoriza en el marco de procedimientos para visibilidad escasa;
b) informacion sobre las condiciones meteoroldgicas en las cuales se iniciarian, aplicarian y concluirian los
procedimientos para visibilidad escasa;y
c) descripcion de las sefiales en tierra y la iluminacion que debe usarse en el marco de procedimientos para
visibilidad escasa.
957 Informacion sobre concentraciones de aves en el aerédromo, asi como indicacion de movimientos diarios de importancia
" |entre las utilizadas por las aves para posarse y alimentarse
2.5.8 Informacion sobre equipo de medicion de la friccion en la pista y niveles minimos de dicha friccion
259 Informacién sobre el equipo y las prioridades operacionales establecidos para despejar las zonas de movimiento en el
"7 |aerddromo, incluidos los tipos de equipo de limpieza y prioridades correspondientes
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Informacion sobe servicios y equipo de salvamento y extincion de incendios disponibles en el aerédromo, incluyendo:

2.5.10 a) categoria del aerédromo respecto a la extincion de incendios;
b) equipo de salvamento; y
c) capacidad para desplazar aeronaves inutilizadas.

[ Aprobadopor:Presidente dela DINAC Resolucion N° XXXX/2026

| Fecha: XX/XX/2026




GERENCIA DE NORMAS DE NAVEGACION AEREA

) MANUAL AIM 10066
GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA

Version: 03

Paginade54 de58

Fecha: XX/XX/2026

Informacién sobre instalaciones para pasajeros en el aerédromo o helipuerto o en sus cercanias o referencia a otras
fuentes de informacién como un sitio web:

a) hoteles;
b)  restaurantes;
2.5.11
c) transporte;
d) instalaciones y servicios médicos;
e) bancos y oficinas de correos; y
f)  oficina de turismo.
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Informacién sobre servicios e instalaciones de manipulacion de carga disponibles en el aerédromo o helipuerto,
incluyendo:
2.5.12 a) instalaciones de manipulacién de carga;
b)  tipos de combustibles y lubricantes;
c) instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible y horas de servicio;
d) instalaciones de deshielo y horas de servicio;
e) espacio en los hangares para aeronaves de paso; y
) instalaciones y servicios de reparacion para aeronaves de paso.
2.5.13 Informacion sobre la existencia de una zona o sector libre de obstaculos
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Informacion meteoroldgica proporcionada en el aerédromo e indicacion de la oficina meteorologica responsable del
mencionado servicio, incluyendo:
25.14

a) nombre de la oficina meteoroldgica correspondiente e informacion sobre las horas de servicio;

b) oficina responsable de preparar TAF y periodos de validez, intervalo de expedicién de prondsticos,
disponibilidad de prondsticos de tendencias para el aerodromo e intervalos de expedicion;

c) informacién sobre la manera en que se proporcionan sesiones de informacion o consultas;

d) tipos de documentacion de vuelo proporcionada e idioma(s) utilizado(s) endicha documentacion;

e) cartas e informacion de otra indole disponible para sesiones de informacién o consultas;

f)  equipo adicional disponible para proporcionar informacion sobre condiciones meteorologicas, p.ej., radar
meteoroldgico y receptor para imagenes de satélite;

g) dependencias de servicios de transito aéreo a las que se proporciona informacién meteoroldgica; y

h) informacion adicional (p. ej., relativa atoda limitacion de servicio, etc.).

2.5.15 Informacion sobre horas de trabajo de la oficina de informacion AIS
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2.5.16 Informacién sobre horas de trabajo de la oficina de notificacion ATS (ARO)

2.5.17 Informacidn sobre horas de trabajo de la oficina de informacion MET

2.5.18 Informacion sobre horas de trabajo de los servicios de transito aéreo

2.5.19 Informacion sobre horas de trabajo de aduana e inmigracion
2.5.20 Informacion sobre horas de trabajo de los servicios medicos y de sanidad
2.5.21 Informacion sobre horas de trabajo del servicio de seguridad
2.6 Servicios y procedimientos de busqueda y salvamento

2.6.1 |Nombre, informacién de contacto y descripcioén de las autoridades responsables de la blusqueda y salvamento

2.6.2 | Documentos de la OACI en que se basa el servicio

2.6.3 | Area de responsabilidad
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2.6.4 | Tipos de servicios

2.6.5 | Informacion sobre acuerdos SAR

Breve descripcion de las disposiciones relativas a busqueda y salvamento, que comprenda las condiciones generales en que
se dispone del servicio y de sus instalaciones para uso internacional, incluso indicacién de si un medio disponible para
2.6.6 |busqueda y salvamento esta especializado en técnicas y funciones de blsqueda y salvamento o se utiliza especialmente para
otros fines, pero se adapta para fines de blsqueda y salvamento mediante instruccion y equipo, o esta solamente disponible
ocasionalmente y carece de instruccién o preparacién particular para trabajos de busqueda y salvamento

Procedimientos y sefiales utilizados por las aeronaves de salvamento, asi como sefiales que deben utilizar los

26.7 supervivientes.

*kkkkkk
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APENDICE 2.

CONTENIDO DE LAS PUBLICACIONES DE INFORMACION AERONAUTICA
(AIP)

(Véase el Capitulo 4)
Parte 1 GENERALIDADES (GEN)
La AIP PARAGUAY se publicay distribuye en dos wolimenes:
a) Elwlumen 1 abarca la parte 1-GENy la parte 2-ENR.
b) Elwlumen 2 comprende la parte 3-AD.

El prefacio, el registro de Enmiendas AIP, el registro de Suplementos AIP, registro
de Circulares de informacion aeronautica, la lista de verificacion de paginas AlP,
mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano van, incorporadas en
el volumen 1.-

GEN 0.1 PREFACIO

Breve descripcion de la publicacion de informacion aeronautica (AIP), que
comprenda:

1) el nombre de la autoridad que expide la publicacion;
2) los documentos OACI aplicables;

3) medios de publicacion (es decir, impreso, en linea u otros medios
electrénicos

4) la estructura de la AIP y el intervalo regular establecido para las enmiendas;
5) politica de propiedad intelectual;y

6) el senicio con el que se ha de establecer contacto en caso de detectarse
errores u omisiones en la AlP.

GEN 0.2 REGISTRO DE ENMIENDAS AIP

Registro de Enmiendas AIP y Enmiendas AIP AIRAC (publicadas con arreglo al
sistema AIRAC) que contenga:

1) el nimero de la enmienda;
2) lafecha de publicacion;

3) la fecha insertada (para las Enmiendas AIP AIRAC, la fecha en que surtio
efecto); y

4) las iniciales del funcionario que insert6 la enmienda.
GEN 0.3 REGISTRO DE SUPLEMENTOS AIP(SUP) Y CIRCULARES (AIC)
Registro de Suplementos AIP/AIC publicados que contenga:
1) el nimero del SUP/AIC;
2) el asunto del SUP/AIC;
3) las secciones de la AIP afectadas (No aplica para las AIC);
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GEN 0.4

GEN 0.5

GEN 0.6

GEN 1
GEN1.1

GEN 1.2

4) el periodo de validez; y
5) el registro de cancelacion.
LISTA DE VERIFICACION DE PAGINAS AIP
Lista de verificacion de paginas AIP que contenga:
1) el nimero de la pagina/titulo de la carta; y

2) la fecha (dia, nombre del mes y afio) en que se publicé o entré en vigor la
informacion aeronautica.

LISTA DE ENMIENDAS DE LAS AIP HECHAS A MANO

Lista de las enmiendas a la AIP hechas a mano actuales que contenga:
1) las paginas de la AIP afectadas;
2) el texto de laenmienda; y

3) el nimero de la Enmienda AIP con respecto a la cual se ha introducido una
enmienda hecha a mano.

INDICE DE LA PARTE 1

Lista de secciones y subsecciones contenidas en la Parte 1 - Generalidades
(GEN).

Nota. - Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.
REGLAMENTOS NACIONALES Y REQUISITOS
Autoridades Desighadas

Las direcciones de las autoridades designadas que se ocupan de la facilitacion de
la navegacion aérea internacional (aviacion civil, meteorologia, aduana, inmigracion,
sanitarias, derechos por senicios en ruta y de aer6dromo/helipuerto, cuarentena
agricola e investigacion de accidente de aeronawe) que contengan, para cada
autoridad:

1) la autoridad designada;

2) el nombre de la autoridad;

3) ladireccién postal;

4) el nimero telefonico;

5) el nimero de fax;

6) ladireccion de correo electronico;

7) ladireccion del senvicio fijo aerondutico (AFS); y
8) ladireccidn de sitio web, si esta disponible.

Nota. — En el contexto del servicio meteorolégico para la navegacion aérea

internacional, tanto la autoridad meteorolégica como el o los proveedores de servicios
meteorolégicos deben indicarse en la AIP como entidades designadas, de
conformidad con el DINAC R 3, capitulo 2, 2.1.4y 2.1.5, respectivamente.

Entrada, transito y salida de aeronaves

Reglamentos y requisitos relativos a la notificacion anticipada y solicitudes de
permiso pertinentes a la entrada, transito y salida de aeronaves civiles en vuelos
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GEN 1.3

GEN 1.5

GEN 1.6

GEN 1.7

GEN 2
GEN 2.1
GEN 2.1.1

internacionales.
Entrada, transito y salidade pasajerosy tripulacion

Reglamentos (incluso los aduaneros, de inmigracién y cuarentena, y requisitos
relativos a la notificacion anticipada y solicitudes de permiso) pertinentes a la
entrada, transito y salida de pasajeros no inmigrantes y tripulacion.

GEN 1.4 Entrada, transito y salida de mercancias

Reglamentos (incluso los aduaneros, y requisitos relativos a la notificacion
anticipada y sadlicitudes de permiso) pertinentes a la entrada, transito y salida de
mercancias.

Nota. - Las disposiciones tendientes parafacilitar la entraday salida (de personal y
material) para bisqueda, salvamento, investigacion, reparacion o recobro en relacidn
con aeronaves extraviadas o averiadas, se detallan en la Seccion GEN 3.6,
Busqueda y salvamento.

Instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves

Descripcion breve de instrumentos, equipo y documentos de welo de las
aeronaves, entre ellos:

1) los instrumentos, equipo (tal como el de comunicaciones, navegacion y
vigilancia de las aeronaves) y documentos de wuelo que hayan de llevarse a
bordo, incluidos los que se exijan en especial ademas de lo dispuesto en el
Anexo 6, Parte |, Capitulos 6y 7 de la OACI; y

2) el transmisor de localizacion de emergencia (ELT), dispositivos de sefiales y
equipos salvavidas como se dispone en el Anexo 6, Parte |, 6.6 y Parte I, 6.4
de la OACI cuando se decida en reuniones regionales de navegacion aérea
respecto a los wielos sobre zonas terrestres designadas.

Resumen de reglamentos nacionalesy acuerdos/ convenios internacionales

Una lista de titulos y referencias y, cuando corresponda, un resumen de los
reglamentos nacionales que interesan a la navegacion aérea, conjuntamente con
una lista de los acuerdos / convenios internacionales ratificados por el Estado.

Diferencias respecto de las normas, métodos recomendados vy
procedimientos de la OACI

Una lista de diferencias importantes entre los reglamentos y métodos
nacionales del Estado y las correspondientes disposiciones de la OACI,
incluyendo:

1) ladisposicion afectada (nimero de Anexo y edicion, parrafo); y
2) eltexto completode la diferencia.

Todas las diferencias importantes se indicaran en esta subseccion. Todos los Anexos
se indicaran en orden numérico, aun cuando no existan diferencias con respecto a un
Anexo, en cuyo caso deberd incluirse la notificacion NIL. Las diferencias nacionales o
el grado de no aplicacion de los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS)
se indicaran inmediatamente a continuacion del Anexo con el que se relaciona el
procedimiento suplementario en cuestion.

TABLAS Y CODIGOS
Sistema de medidas, marcas de aeronave, dias feriados

Unidades de medida
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GEN 2.1.2

GEN 2.1.3

GEN 2.1.4

GEN 2.1.5

GEN 2.1.6

GEN 2.2

GEN 2.3

Descripcion de las unidades de medida utilizadas incluyendo una tabla de
unidades de medida.

Sistema de referencia temporal

Descripcion del sistema de referencia temporal (sistema calendario y horario)
utilizado conjuntamente con una indicacion de si se utiliza o no la hora de verano y
la forma en que el sistema de referencia temporal se presenta en toda la AlP.

Sistema de referencia horizontal

Breve descripcion del sistema de referencia horizontal (geodésica) utilizado que
comprenda:

1) nombre/designacion del sistema de referencia;
2) determinacién de la proyeccion;

3) determinacion del elipsoide utilizado;

4) determinacion de la referencia utilizada;

5) é&reas de aplicacion; y

6) explicacion, cuando corresponda, del asterisco empleado para identificar las
coordenadas que no satisfacen los requisitos de exactitud.

Sistema de referencia vertical
Breve descripcion del sistema de referencia vertical utilizado que comprenda:
1) nombre/designacion del sistema de referencia,;

2) descripcion del modelo geoidal utilizado (incluso los parametros requeridos
para la transformacion de la altura entre el modelo utilizado y el EGM-96); y

3) una explicacion, cuando corresponda, del asterisco utilizado para identificar
las elevaciones/ondulaciones geoidales que no satisfacen los requisitos de
exactitud.

Marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves

Una indicacion de las marcas de nacionalidad y matricula de las aeronawes,
adoptadas por el Estado.

Diasferiados
Una lista de dias feriados con indicacion de los senicios afectados.
Abreviaturas utilizadas en las publicaciones AlS

Una lista de las abreviaturas en orden alfabético, con sus respectivos significados,
utilizadas por el Estado en sus AIP y en la distribucién de la informacién/datos
aeronauticos, con indicaciones apropiadas para aquellas abreviaturas nacionales
gue difieren de las que figuran en los Procedimientos para los senicios de
navegacion aérea - Abreviaturas y cédigos de la OACI (PANS-ABC, Doc. 8400 de
la OACI).

Nota. - También puede incluirse una lista de definiciones o glosario de términos
en orden alfabético.

Simbolos de las cartas aeronauticas

Una lista de simbolos de las cartas ordenados segun las series de cartas en que
se aplican los simbolos.
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GEN 2.4 Indicadores de lugar

Una lista alfabética de los indicadores de lugar asignados a los emplazamientos de
estaciones fijas aeronauticas para utilizar con fines de cifrado y descifrado. Se
proporcionard una indicacion con respecto a los lugares no conectados con el
senicio fijo aeronautico (AFS).

GEN 2.5 Lista de radioayudas parala navegacion
Una lista alfabética de radioayudas para la navegacion que contenga:
1) elidentificador;
2) el nombre de la estacion;
3) el tipo de instalacion/ayuda;y

4) indicacion de sila ayuda es para en ruta (E), paraaerédromo (A) o paralos dos
(AE).

GEN 2.6 Tablas de conversion
Tablas de conversion de:
1) millas marinas a kildmetros y viceversa;
2) pies ametros y viceversa;
3) minutos decimales de arco a segundos de arco y vicewersa; y
4) otras tablas de conversion, segun corresponda.
GEN 2.7 Tablas de saliday puesta del sol

Breve descripcion de los criterios utilizados para determinar las horas que se
presentan en las tablas de salida y puesta del sol, conjuntamente con una lista
alfabética de los lugares para los cuales se indican las horas con referencia a la
pagina correspondiente de la tabla y las tablas de salida y puesta del sol para las
estaciones y los lugares seleccionados, que comprenda:

1) el nombre de la estacion;
2) el indicador de lugar OACI;
3) las coordenadas geograficas en grados y minutos;
4) las fechas para las cuales se indican las horas;
5) la hora de comienzo del crepusculo civil matutino;
6) la hora de salida del sol;
7) la hora de puesta del sol; y
8) la hora del final del creplsculo civil vespertino.
GEN 3 SERVICIOS
GEN 3.1 Servicio de informacidn aerondutica
GEN 3.1.1 Servicio responsable

Descripcion de los senicios de informacién aeronautica (AlS) suministrados y sus
principales componentes, que comprenda:

1) el nombre del senicio o la dependencia;

2) ladireccion postal;
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3) el nimero telefénico;

4) el nimero de fax;

5) la direccidn de correo electronico;

6) ladireccion AFS;

7) ladireccion de sitio web, si esta disponible;

8) una declaracion relativa a los documentos de la OACl en que se basan los
senicios y una referencia al lugar de la AIP donde se indican las diferencias,
en caso de haberlas; y

9) laclase de senicio sino es H24.-
GEN 3.1.2 Area de responsabilidad
El &rea de responsabilidad del senicio de informacidn aeronautica.
GEN 3.1.3 Publicaciones aeronauticas

Descripcion de los elementos de los productos informacién aeronautica, que
comprenda:

1) las AIP y el senicio de enmiendas correspondiente;

2) los Suplementos AlP;

3) las AlC;

4) los NOTAM y boletines de informacién previa al wielo (PIB);
5) listas de verificaciony listas de NOTAM validos; y

6) laforma en que pueden obtenerse.

Cuando se utilice una AIC para promulgar precios de publicacién, se indicara
adecuadamente en esta seccion de la AlP.

GEN 3.1.4 Sistema AIRAC

Breve descripcion del sistema AIRAC proporcionado, incluyendo una tabla de
fechas AIRAC actuales y del futuro cercano.

GEN 3.1.5 Servicio deinformacion previa al vuelo en los aerédromos/helipuertos

Una lista de los aerédromos/helipuertos en los que se dispone regularmente de
informacion previa al welo que puede comprender:

1) los elementos de los productos de informacién aeronautica de que se
dispone;

2) los mapas y cartas que hay; y
3) la zona general que cubren esos datos.
GEN 3.1.6 Conjunto de datos digitales
1) Descripcién de los conjuntos de datos disponibles, incluyendo:
a) titulo del conjunto de datos;
b) descripcion breve;
c) asuntos de los datos incluidos;

d) alcance geografico; y
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e) sicorresponde, limitaciones relativas a su uso.
2) Detalles del contacto para informarse sobre la forma en que pueden
obtenerse conjuntos de datos, que incluyan:
a) nombre de la persona, senicio u organizacion responsable;

b) direccion postal y direccion de correo electronico de la persona,
senicio u organizacion responsable;

c) numero de telefax de la persona, senicio u organizacion
responsable;

d) nimero de teléfono de contacto de la persona, senicio u
organizacion responsable;

e) horas de senicio (periodo de tiempo incluyendo la zona horaria en
gue puede establecerse contacto);

f) informacion en linea que puede utilizarse para contactar a la
persona, Senicio u organizacion responsable; y

g) informacién adicional, de ser necesaria, acerca de como y cuando
contactar a la persona, senvicio u organizacion responsable.

GEN 3.2 Cartas Aeronauticas
GEN 3.2.1 Serviciosresponsables

Descripcion del senicio o los senicios responsables de la produccion de cartas
aeronduticas, con indicacion de:

1) el nombre del senicio;

2) ladireccion postal;

3) el numero telefonico;

4) el nimero de fax;

5) ladireccion de correo electrénico;
6) ladireccion AFS;

7) ladireccion de sitio web, si tuviera;

8) mencién de los documentos de laOACI en los cuales se basa el senicio y del
lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas; e

9) indicacion si el senicio no es H24.-
GEN 3.2.2 Mantenimiento de las cartas

Breve descripcién de la forma en que se revisan y enmiendan las cartas
aeronauticas.

GEN 3.2.3 Adquisicién de las cartas
Detalles de como pueden obtenerse las cartas, que comprendan:
1) el senvcio o agencia de venta;
2) ladireccion postal;
3) el nimero telefonico;

4) el nimero de fax;
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5) la direccién de correo electrénico;

6) ladireccion AFS;y

7) ladireccion de sitio web, si tuviera.
GEN 3.2.4 Seriesde cartas aeronauticas disponibles

Lista de las series de cartas aeronauticas disponibles seguida de una descripcion
general de cada serie y una indicacion del uso previsto.

GEN 3.2.5 Lista de cartas aeronauticas disponibles
Una lista de las cartas aeronauticas disponibles, con indicacion de:
1) eltitulo de la serie;
2) laescalade laserieg;
3) el nombre o nimero de cada carta o de cada hoja en la serie;
4) el precio por hoja; vy
5) la fecha de la revisién mas reciente.
GEN 3.2.6 indice de la carta aeronautica mundial (WAC) - OACI 1:1 000 000

Carta indice figuren la cobertura y la disposicion de la hoja para la carta WAC
1:1.000.000 producida por el Estado. Si en vez de la WAC 1:1.000.000 se produce la
carta aeronautica OACI 1:500.000, deberéan utilizarse cartas indices para indicar la
coberturay la disposicion de la carta aeronautica OACI 1:500.000.-

GEN 3.2.7 Mapastopogréaficos
Detalles de como pueden obtenerse los mapas topograficos, que comprendan:
1) el nombre del senicio o agencia de venta,;
2) ladireccion postal;
3) el nimero telefénico;
4) el nimero de fax;
5) ladireccién de correo electrénico;
6) ladireccion AFS;y.
7) ladireccion de sitio web, si esta disponible.
GEN 3.2.8 Correcciones a las cartas que no figuren en la AIP

Una lista de las correcciones a las cartas aeronauticas que no figuran en la AIP, o
indicacion de donde puede obtenerse dicha informacién.

GEN 3.3 Servicios de transito aéreo
GEN 3.3.1 Servicio responsable

Descripcion del senicio de transito aéreo y de sus principales componentes, con
indicacion de:

1) el nombre del senicio;
2) ladireccion postal;
3) el nimero telefonico;
4) el nimero de fax;
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GEN 3.3.2

GEN 3.3.3

GEN 3.3.4

GEN 3.3.5

GEN 3.3.6

GEN 3.4
GEN 3.4.1

5) ladireccion de correo electrénico;
6) ladireccion AFS;
7) ladireccién de sitio web, si tuviera;

8) unadeclaracionrelativa a los documentos de la OACl en los que se basa el
senicio y unareferenciaal lugar de la AIP en que se indican las diferencias,
en caso de haberlas; y

9) indicacion si el senvicio no es H24.-
Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad para la que se suministra los
senicios de transito aéreo.

Tiposde servicios

Breve descripcion de los principales tipos de senicios de transito aéreo
suministrados.

Coordinacion entre el explotador y los servicios de transito aereo

Condiciones generales en que se lleva a cabo la coordinacién entre el explotador y
los senvicios de transito aéreo.

Altitud minimade vuelo
Criterios aplicados para determinar las altitudes minimas de wielo.
Lista de direcciones de dependencias ATS
Lista alfabética de las dependencias ATS y sus correspondientes direcciones, con
indicacion de:
1) el nombre de la dependencia;
2) ladireccion postal;
3) el nimero telefonico;
4) el nimero de telefax;
5) ladireccion de correo electrénico;
6) ladireccion AFS;y
7) ladireccion de sitio web, si tuviera.
Servicios de comunicaciones y navegacion
Servicio responsable

Descripcion de senicio responsable del suministro de instalaciones de
telecomunicaciones y navegacion con indicacion de:

1) el nombre del senicio;

2) ladireccion postal;

3) el nimero telefonico;

4) el nimero de telefax;

5) ladireccién de correo electrénico;
6) ladireccion AFS;

| Aprobadopor:Presidente dela DINAC | ResolucionN° XXXX/2026 | Fecha: XX/XX/2026




GERENCIA DE NORMAS DE NAVEGACION AEREA

Version: 03

MANUAL AIM 10066

GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA Pagina de 10 de 44

Fecha: XX/XX/2026

GEN 3.4.2

GEN 3.4.3

GEN 3.4.4

GEN 3.4.5

GEN 3.5
GEN 3.5.1

GEN 3.5.2

7) ladireccion de sitio web, si tuviera;
8) mencidn de los documentos de laOACI en los cuales se basa el senicio y una

referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de
haberlas; e

9) indicacién si el servicio no es H24.-
Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad para la que se suministran los
senicios de telecomunicaciones.

Tiposde servicios

Breve descripcion de los principales tipos de senicios e instalaciones
proporcionadas, que comprenda:

1) los senicios de radionavegacion;

2) los senicios orales y/o de enlace de datos;

3) el senvicio de radiodifusion;

4) elidioma o idiomas empleados;y

5) una indicacion de dénde puede obtenerse informacion detallada.
Requisitosy condiciones

Breve descripcion de los requisitos y condiciones en los cuales se dispone de
senicio de comunicacion.

Varios

Toda informacion adicional (p.ej., estaciones de radiodifusion seleccionadas,
diagrama de telecomunicaciones).

Servicios meteorol6gicos
Servicio responsable

Breve descripcion del senicio meteoroldgico encargado de facilitar lainformacion
meteoroldgica, con indicacién de:

1) el nombre del senicio;

2) ladireccion postal;

3) el nimero telefonico;

4) el numero de telefax;

5) ladireccién de correo electrénico;
6) ladireccion AFS;

7) ladireccion de sitio web, si tuviera;

8) mencién de documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y una
referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de
haberlas; e

9) indicacion si el senvicio no es H24.-
Area de responsabilidad
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GEN 3.5.3

GEN 3.5.4

GEN 3.5.5

GEN 3.5.6

GEN 3.5.7

Breve descripcion del area o de las rutas aéreas para las cuales se suministra
senicio meteoroldgico.

Observaciones e informes meteoroldgicos

Descripcion detallada de las observaciones e informes meteoroldgicos
proporcionados para la navegacién aérea internacional, que comprenda:

1) el nombre de la estacién e indicador de lugar de la OACI;

2) el tipo y frecuencia de las observaciones, incluyendo una indicacién del
equipo automatico de observacion;

3) los tipos de informes meteorolégicos (p. €j., METAR) y disponibilidad de
prondsticos de tendencia;

4) el tipo especifico de sistema de observacion y nimero de emplazamientos
de observacion utilizados para observar y notificar el viento en la superficie,
la visibilidad, el alcance visual enla pista, la base de nubes, la temperaturay,
cuando corresponda, la cortante del viento (p. €j., anemoémetro en la
interseccion de las pistas, transmisdmetro en las proximidades de la zona de
toma de contacto, etc.);

5) las horas de funcionamiento; y
6) una indicacion de la informacion climatologica aeronautica disponible.
Tiposde servicios

Breve descripcion de los principales tipos de senicios proporcionados, que
comprenda detalles de las exposiciones verbales, consultas, presentacion de la
informacién meteorologica y documentacion de welo disponible para explotadores
y miembros de la tripulacién de wuelo, y de los métodos y medios que se emplean
para proporcionar la informacion meteorolégica.

Notificacion requerida de los explotadores

El tiempo minimo de aviso que exija la autoridad meteorologica a los explotadores
respecto a las exposiciones verbales, las consultas, la documentacion de vuelo y
otra informacion meteorolégica que necesiten o cambien.

Informes de aeronave

Segln sea necesario, los requisitos de la autoridad meteoroldgica para la
formulacion y transmision de informes de aeronave.

Servicio VOLMET
Descripcion del senicio VOLMET y/o D-VOLMET, conindicacion de:
1) el nombre de la estacién transmisora;

2) el distintivo de llamada o identificacion y abreviatura para la emision de
radiocomunicaciones;

3) lafrecuencia o frecuencias utilizadas para la radiodifusion;
4) el periodo de radiodifusion;
5) las horas de senvcio;

6) la lista de los aerddromos/helipuertos para los cuales se incluyen
notificaciones o prondsticos;y

7) las notificaciones, prondsticos e informaciéon SIGMET incluidos, y
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GEN 3.5.8

GEN 3.5.9

GEN 3.6
GEN 3.6.1

observaciones que correspondan.
Servicio SIGMET.

Descripcion de la vigilancia meteoroldgica proporcionada dentro de las regiones
de informacion de wuelo o areas de control para las cuales se facilitan senicios de
transito aéreo, incluyendo una lista de las oficinas de vigilancia meteoroldgica, con
indicacion de:
1) el nombre de la oficina de vigilancia meteoroldgica, indicador de lugar de la
OACI;
2) las horas de funcionamiento;
3) las regiones de informacién de welo o areas de control alas que se presta
senicio;
4) los periodos de validez de la informacion SIGMET;

5) los procedimientos especificos que se aplican a la informacion SIGMET
(p. €j., para cenizas wlcanicas y ciclones tropicales);

6) las dependencias de senicios de transito aéreo a las que se proporciona
informacion SIGMET; y

7) otrainformacion (p. €j., relativa a cualquier limitacion del sencio, etc.).
Otros servicios meteoroldgicos autométicos

Descripcion de los senicios automaticos que haya para facilitar informacion
meteoroldgica (p. €j., senicio automatico de informacion previa al vuelo accesible
mediante teléfono o médem de computadora), con indicacion de:

1) el nombre del senicio;
2) la clase de informacion que proporciona;
3) zonas, rutas y aer6dromos que cubre; y

4) los nimeros de teléfono y de fax, la direccion de correo electrénico y, si esta
disponible, la direccion de sitio web.

Busqueda y Salvamento
Servicio responsable

Breve descripcion de los senvicios responsables de la blsqueda y salvamento
(SAR), que comprenda:

1) el nombre del senvicio o la dependencia;
2) ladireccion postal;

3) el nimero telefonico;

4) el nimero de telefax;

5) ladireccién de correo electrénico;

6) ladireccion AFS;

7) ladireccion de sitio web, si tuviera; y

8) mencidn de los documentos de la OACI en los cuales se basa el senicio y una
referencia al lugar en la AIP en que se indican las diferencias, en caso de
haberlas.
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GEN 3.6.2

GEN 3.6.3

GEN 3.6.4

GEN 3.6.5

GEN 3.6.6

GEN 3.7
GEN 3.7.1

GEN 4

GEN 4.1

Area de responsabilidad

Breve descripcidn del &rea de responsabilidad dentro de la cual se proporcionan
senicios de busqueda y salvamento.

Nota. - Podra incluirse una carta como complemento de la descripcion del area.
Tiposde servicios

Breve representacion y ubicacion geogréafica, cuando corresponda, del tipo de
senicio y facilidades que se proporcionan, incluyendo una indicacion de los
lugares donde la cobertura aérea SAR dependa de un despliegue considerable de
aeronaves.

Acuerdosde servicios de blsqueday salvamento (SAR)

Breve descripcion y salida de los acuerdos SAR en vigor, sefialando las
disposiciones que permitan la entrada y salida de aeronaves de otros Estados para
fines de busqueda, salvamento, recuperacion, reparacion o recuperacion de
aeronaves perdidas o dafiadas, ya sea con notificacion en welo solamente o
después de la notificacion del plan de welo.

Condicionesde disponibilidad

Breve descripcion de las disposiciones para busqueda y salvamento, que
comprenda las condiciones generales en que se dispone del senicio y de sus
instalaciones para uso internacional, incluso la indicacion de si un medio disponible
para busqueda y salvamento esta especializado en las técnicas y funciones SAR, o
se utiliza especialmente para otros fines pero se adapta para fines SAR mediante
instruccion y equipo, o esta solamente disponible circunstancialmente y no tiene
ninguna instruccion ni preparacion particular para tareas de busqueda y
salvamento.-

Procedimientosy sefiales utilizados

Breve descripcién de los procedimientos y sefiales utilizados por las aeronaves
de salvamento y una tabla que indique las sefiales que han de utilizar los
sobrevivientes.

Serviciosde Informacion.

Registro(s) de gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM) /
Resefia(s) de servicios de informacion.

Cuando se usan registros SWIM, se proporciona el localizador uniforme de
recursos (direcciéon URL) de cada registro. De lo contrario, se proporciona la lista
de las direcciones URL donde pueden encontrarse las resefias de los senicios de
informacion.

Nota. - Los registros SWIM proporcionan la lista de servicios de informacion
disponibles con sus correspondientes resefias.

DERECHOS POR USO DE AERODROMOS/HELIPUERTOS Y SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA

Si los derechos no se publican en este capitulo, puede hacerse referencia al lugar
donde se dé esa informacion.

Derechos por uso de aerédromo/helipuerto

Breve descripcién de los tipos de derechos que pueden aplicarse en los
aerodromos/helipuertos de uso internacional, con indicacion de los
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GEN 4.2

PARTE 2 -

ENR 0.1

ENR 1

ENR 1.1

ENR 1.2

ENR 1.3

ENR 1.4
ENR 1.4.1

correspondientes por:
1) el aterrizaje de aeronawes;
2) el estacionamiento, uso de hangares y custodia a largo plazo de aeronawes;
3) los senvicios a pasajeros;
4) los senvicios de seguridad de la aviacion (proteccion);
5) las cuestiones relacionadas con el ruido;
6) otros (aduanas, sanidad, inmigracion, etc.);
7) las exenciones y descuentos; y
8) el método de pago.
Derechos por servicios de navegacion aérea

Breve descripcién de los derechos que pueden aplicarse por senicios de
navegacion aérea de uso internacional, con indicacion de los correspondientes por:

1) el control de aproximacion;
2) los senicios de navegacion aérea en ruta;

3) la base de costos para los senicios de navegacion aérea y exenciones y
descuentos;y

4) el método de pago.
EN RUTA (ENR)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un wolumen y cada uno de
ellos tenga un senicio separado de enmiendas y suplementos, incorporaraen cada
wolumen su propio prefacio, registro de Enmiendas AIP, registros de Suplementos
AIP, lista de verificacion de paginas AlP, mas una lista actualizada de las enmiendas
hechas a mano. Cuando las AIP se publiquen en un solo wlumen, anotara “no
aplicable” en cada una de las subsecciones.

indice De La Parte 2

Lista de las secciones y subsecciones de la Parte 2 - En Ruta (ENR).
Nota. - Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.

Reglasy Procedimientos Generales

Reglas Generales

Se exige publicar las reglas generales que se apliquen en el Estado.

Reglasde Vuelo Visual

Se exige publicar las reglas de welo visual que se apliquen en el Estado.

Reglasde vuelo por instrumentos

Se exige publicar las reglas de welo por instrumentos que se apliquen en el
Estado.

Clasificacion y descripcion del espacio aéreo ATS
Clasificacion del Espacio Aéreo ATS

La descripcion de las clases de espacio aéreo ATS se efectuard en la forma de la
tabla de clasificacion del espacio aéreo ATS que figura en el DINAC R 11, Apéndice
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ENR 1.4.2

ENR 1.5
ENR 1.5.1

ENR 1.5.2

ENR 1.5.3

ENR 1.5.4
ENR 1.6

ENR 1.6.1

ENR 1.6.2

ENR 1.6.3

4, con las anotaciones apropiadas para indicar aquellas clases de espacio aéreo que
no sean utilizadas por el Estado.

Descripcion del Espacio Aéreo ATS

Otras descripciones del espacio aéreo ATS pertinentes, incluyendo descripciones
textuales generales.

Procedimientos de espera, aproximacion y salida
Generalidades

Se exige exponer los criterios con arreglo a los cuales se establecen los
procedimientos de espera, aproximacion y salida. Si estos criterios difieren de las
disposiciones de la OACI, se exige presentarlos en forma de tabla.

Vuelos que llegan

Se exige presentar a los welos que llegan los procedimientos (ordinarios, de
navegacion de area, o0 ambos) que se aplican a todos los wuelos hacia o dentro del
mismo tipo de espacio aéreo. Si en un espacio aéreo terminal se aplican
procedimientos diferentes, se incluird una nota a esos efectos conjuntamente con una
indicacion respecto a donde pueden encontrarse los procedimientos especificos.

Vuelos que salen

Se exige presentar los procedimientos (ordinarios, de navegacion de area, o ambos)
para los welos que salen y que se apliqguen a todos los welos que salen de
cualquier aerédromo/ helipuerto.

Otras informaciones y procedimientos pertinentes

Serviciosy procedimientos de vigilancia ATS

Radar primario

Descripcion de los senicios y procedimientos del radar primario, con indicacion de:
1) los senicios complementarios;
2) la aplicacion del senvicio de control radar;
3) los procedimientos de falla de radar y de comunicaciones aeroterrestres;
4) los requisitos de notificacion de posicion orales y CPDLC; y
5) una representacion grafica del area de cobertura radar.

Radar secundario de vigilancia (SSR)

Descripcion de los procedimientos para funcionamiento del SSR, que comprenda:
1) los procedimientos de emergencia;

2) los procedimientos de falla de comunicaciones aeroterrestres y los
procedimientos para casos de interferencia ilicita;

3) el sistema de asignacion de claves SSR;
4) los requisitos de notificacion de posicion orales y CPDLC; y
5) una representacion grafica del area de cobertura SSR.

Nota. - La descripcion del SSR tiene particular importancia en las zonas o
rutas en las que hay posibilidad de interceptacion.

Vigilancia dependiente automatica -radiodifusion (ADS-B)
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ENR 1.6.4

ENR 1.7

ENR 1.8

ENR 1.9

Descripcion de los procedimientos para funcionamiento de la vigilancia
dependiente automatica - radiodifusion (ADS-B), con indicacion de:

1) los procedimientos de emergencia;

2) los procedimientos de falla de comunicaciones aeroterrestres y los
procedimientos para casos de interferencia ilicita;

3) los requisitos de identificacion de aeronaves;
4) los requisitos de notificacién de posicion oral y CPDLC de la posicién;y
5) unarepresentacion grafica del area de cobertura ADS-B.

Nota. - La descripcion de la ADS-B tiene particular importancia en las zonas o
rutas en las que hay posibilidad de interceptacion.

Otrasinformacionesy procedimientos pertinentes

Breve descripcion de informacion adicional, p.ej. procedimientos ante fallas de
radar y fallas del transpondedor.

Procedimientos de reglaje de altimetro

Se exige informar los procedimientos de reglaje de altimetro en uso, con indicacion
de:

1) una breve introduccién con una declaracion relativa a los documentos de la
OACI en los que se basan los procedimientos conjuntamente con las
diferencias que existan conrespecto a las disposiciones de la OACI, en caso
de haberlas;

2) los procedimientos basicos de reglaje de altimetro;
3) ladescripcion de las regiones de reglaje de altimetro;
4) los procedimientos aplicables a los explotadores (incluidos los pilotos); y
5) unatabla de los niveles de crucero.
Procedimientos suplementarios regionales

Se exige presentar los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS)
aplicables a toda el area de responsabilidad.

Gestion de laafluenciade transito aéreoy gestion del espacio aéreo

Breve descripcion del sistema de organizacion de la afluencia del transito aéreo
(ATFM), con indicacion de:

1) la estructura ATFM, el area de senicio, los senvicios proporcionados, la
ubicacién de las dependencias y las horas de funcionamiento;

2) los tipos de mensajes de afluencia y descripcién de los formatos; y
3) los procedimientos que se aplican a los welos que salen, incluyendo:

a) Elsenicio responsable del suministro de informacion sobre las medidas
ATFM aplicadas;

b) Los requisitos del plan de welo; y
c) Laasignacion de turnos.

4) informacion sobre la responsabilidad general con respecto a la gestion del
espacio aéreo dentro de la(s) FIR, detalles de la asignacion de espacio
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ENR 1.10

ENR 1.11

ENR 1.12

ENR 1.13

ENR 1.14

aéreo para uso civil/militar y coordinacion de la gestion, estructura del espacio
aéreo gestionado (asignacién y cambios de asignacion) y procedimientos
generales de explotacion.

Planificacién de vuelos

Se exige indicar cualquier restriccion, limitacion o informacion de asesoramiento
relativa a la etapa de planificacion de los welos que pueda senir al usuario para
presentar la operacion de welo prevista, incluyendo:

1) los procedimientos para la presentacion de un plan de wuelo;
2) el sistema de planes de wielo repetitivos;
3) cambios al plan de welo presentado; y

4) si procede, la descripcion de los senicios de informacion de wuelo y flujo
para el entorno cooperativo (FF-ICE) disponibles, y los procedimientos
asociados.

Nota. - En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea
(PANS-ATM) (Doc. 4444) figuran disposiciones relativas a los servicios FF-ICE y
en el Manual sobre informacién de vuelo y flujo para el entorno cooperativo (FF-
ICE) (Doc. 9965) figuran textos de orientacion al respecto.

Direccionamiento de los mensajes de plande vuelo

Se exige indicar, en forma de tabla, las direcciones asignadas a los planes de
wielo, indicando:

1) la categoria del welo (IFR, VFR o0 ambos);
2) laruta (hacia o por FIR o TMA);
3) la direccién del mensaje; y
4) siprocede, las instrucciones de direccionamiento para los senicios
FF-ICE.
Interceptacion de aeronaves civiles

Se exige informar en forma completa de los procedimientos y sefiales visuales que
se han de utilizar en las interceptaciones, con una clara indicacion de si se aplican o
no las disposiciones de la OACI y, en caso negativo, que existen diferencias.

Nota. - En GEN 1.7 se presenta la lista de las diferencias significativas entre
los reglamentos y métodos nacionales del Estado y las correspondientes
disposiciones de la OACI.

Interferenciailicita

Se exige presentar procedimientos apropiados que se han de aplicar en caso de
interferencia ilicita.

Incidentes de transito aéreo

Descripcion del sistema de notificacién de incidentes de transito aéreo, con
indicacion de:

1) ladefinicion de incidentes de transito aéreo;

2) el uso del “Formulario de notificacion de incidentes de transito aéreo”;

3) los procedimientos de notificacion (incluido el procedimiento durante el
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ENR 2
ENR 2.1

ENR 2.2

ENR 3

welo); y,
4) el objeto de la notificacidn y el trAmite que sigue el formulario.

Nota. - Se podra incluir como referencia un ejemplar del formulario “Notificacion
de incidentes de transito aéreo” (PANS ATM, Doc. 4444, Apéndice 4).

Espacio Aéreo De Los Servicios De Transito Aéreo
FIR, UR, TMAY CTA

#AIP-DS# Descripcion detallada de las regiones de informacién de welo (FIR),
regiones superiores de informacion de welo (UIR) y areas de control (CTA,
incluidas CTA especificas, como la TMA), que comprenda:

1) el nombrey las coordenadas geograficas en grados y minutos de los limites
laterales de las FIR / UIR y en grados, minutos y segundos de los limites
laterales, verticales y clases de espacio aéreo de las CTA,;

2) laidentificacion de la dependencia que presta el senicio;

3) el distintivo de llamada de la estacion aerondutica que presta servicios a la
dependencia e idiomas utilizados, especificando la zonay las condiciones y
cuando y dénde se han de utilizar, si corresponde;

4) las frecuencias, y, si corresponde, el nimero SATVOICE, complementadas
con indicaciones para fines especificos; y

5) observaciones.

#AIP-DS# En esta subseccion se incluiran las zonas de control en torno a bases
aéreas militares que no se hayan descrito en otras partes de la AIP. Seincluira una
declaracién con respecto a las areas o partes de las mismas en las que se aplicana
todos los welos los requisitos del DINAC R 2 relativos a planes de wuelo,
comunicaciones en ambos sentidos y notificacion de la posicion a finde eliminar o
reducir la necesidad de interceptaciones o donde existe la posibilidad de interceptacion
y se exige mantener la escucha en la frecuencia de 121,5 MHz del canal de
emergencia VHF.

Una descripcion de las areas designadas sobre las cuales se exige llevar a bordo
transmisores de localizacion de emergencia (ELT) y en las que las aeronaves deben
mantener continuamente la escuchaen lafrecuencia de emergencia VHF de 121,5
MHz, excepto durante aquellos periodos en que las aeronaves estan efectuando
comunicaciones en otros canales VHF o cuandolas limitaciones del equipo de a
bordo o las tareas en el puesto de pilotaje no permiten mantener simultineamente la
escucha en dos canales.-

Nota. - En la seccién pertinente de la Parte 3 — Aerédromos, se describen otros
tipos de espacio aéreo en torno a aer6dromos / helipuertos civiles, como zonas de
control y zonas de transito de aerédromos.

Otros espacios aéreos reglamentados

Cuando se hayan establecido otros tipos de espacio aéreo reglamentado se
presentara una descripcion detallada de los mismos.

Rutas ATS

Nota 1.- Las marcaciones, las derrotas y los radiales se indican normalmente

| Aprobadopor:Presidente dela DINAC | ResolucionN° XXXX/2026 | Fecha: XX/XX/2026




GERENCIA DE NORMAS DE NAVEGACION AEREA

Version: 03

~ MANUAL AIM 10066 TV YY)
GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA aginace 19 de

Fecha: XX/XX/2026

por referencia al norte magnético. En zonas de elevada latitud, en que las
autoridades competentes hayan dictaminado que no es practico hacerlo, puede
utilizarse otra referencia mas apropiada, como, por ejemplo, el norte verdadero o el
norte de cuadricula.

Nota 2.- Si se hace una declaracién general acerca de su existencia, no es
preciso indicar en cada tramo de ruta los puntos de cambio establecidos en el
punto intermedio entre dos radioayudas para la navegacion, o en la interseccion de
los dos radiales en el caso de una ruta con cambio de direccion entre las ayudas
para la navegacion.

Nota 3.- En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc. 8126)
figuran textos de orientacion sobre la organizacion de la publicacion rutas ATS.

ENR 3.1 Rutas de navegacion convencionales

#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas de navegacion convencionales, que
comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de
comunicacion requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o
especificaciones de performance de vigilancia requerida (RSP), aplicables a
tramos especificos, nombres, designadores en clave o nombres clawe y
coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los
puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas préximo, la distancia
geodésica entre cada punto significativo sucesivo designado redondeada a
la décima de kilébmetro o la décima de milla marina mas préximay, en el
caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores e inferiores o las altitudes minimas en ruta,
redondeados a los 50 m o 100 ft superiores y la clasificacion del espacio
aéreo;

4) los limites laterales y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos;
5) ladireccion de los niveles de crucero; y

6) observaciones, lo cual comprende sefalar la dependencia de control, el
canal empleado para las operaciones y, si corresponde, la direccion de
conexion, y/o numero de SATVOICE, asi como cualquier limitacion respecto
de las especificaciones para la navegacion RCP y RSP.

ENR 3.2 Rutas ATS superiores
#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas ATS superiores, que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance
de comunicacion requerida (RCP), especificaciones para la navegacioén y/o
especificaciones de performance de vigilancia requerida (RSP) aplicables a
tramos especificos, nombres, designadores en clave o nhombres clave y
coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los
puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia
geodésica entre cada punto significativo sucesivo designado redondeada a
la décima de kildbmetro o la décima de milla marina mas proximay, en el
caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;
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3) los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;
4) los limites laterales;
5) la direccién de los niveles de crucero;

6) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV
0RNP); y

7) obsenaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el
canal empleado para las operaciones y, si corresponde, la direccion de
conexion, y, el numero SATVOICE asi como cualquier limitacion respecto de
las especificaciones para la navegacién RCP Y RSP.

Nota. - Enrelacion con el DINAC R11, Apéndice 1, y con fines de planificacion
de vuelos, no se considera la especificacion para la navegacion definida como
parte integral del designador de ruta.

ENR 3.2 Rutas de navegacion de area
#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas PBN (RNAV y RNP), que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance
de comunicacion requerida (RCR), especificaciones para la navegacion y/o
especificaciones de performance de vigilancia requerida (RSP) aplicables a
tramos especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y
coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los
puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

2) conrespecto a los puntos de recorrido que definen una ruta de navegacion
de area, se incluiran, ademas, segun corresponda:

a) laidentificacion de la estaciéon del VOR / DME de referencia,;

b) la marcacién redondeada al grado mas proximo y la distancia
redondeada a la décima de kilémetro o la décima de milla marina mas
préxima desde el VOR / DME de referencia, siel punto de recorrido no
se halla en el mismo emplazamiento; y

c) laelevacion de la antena transmisora del DME redondeada a l1os 30 m
(100 ft) mas proximos;

3) marcacién magnética de referencia al grado mas proximo, la distancia
geodésica entre los puntos finales definidos y la distancia entre cada punto
significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kildmetro o la
décima de milla marina mas préxima,;

4) los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;
5) ladireccidén de los niveles de crucero;

6) el requisito de precisién de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV
O0RNP); y

7) observaciones, lo cual comprende sefalar la dependencia de control, el
canal empleado para las operaciones y, si corresponde, la direccion de
conexion, y el nimero SATVOICE, asi como cualquier limitacién respecto de
las especificaciones para la navegacion RCP Y RSP.

Nota. - Enrelacion con el DINAC R 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion
de wvuelos, no se considera la especificacibn para la navegacion
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ENR 3.4

ENR 3.5

ENR 3.6

definida como parte integral del designador de ruta.
Rutas para helicopteros
#AIP-DS# Descripcion detallada de las rutas para helicépteros que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance
de comunicacion requerida (RCP), de las especificaciones para la
navegacion y/o especificaciones de performance de vigilancia requerida RSP
aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o nombres
clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos
los puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia
geodésica entre cada punto significativo sucesivo designado redondeada a
la décima de kilometro o la décima de milla marina mas proximay, en el
caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores o inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;
4) las altitudes minimas de welo redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores;

5) el requisito de precision de navegacioén para cada tramo de ruta PBN (RNAV
O0RNP);y

6) obsenvaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control para
las operaciones y, si corresponde, la direccidon de conexiény el niumero de
SATVOICE, asi como cualquier limitacién respecto de las especificaciones
para la navegacion RCP y RSP.-

Nota. - Enrelacion con el DINAC R 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion
de vuelos, no se considera la especificacion para la navegacion definida como
parte integral del designador de ruta.

Otrasrutas

#AIP-DS# Se exige describir otras rutas designadas especificamente que sean
obligatorias en las &reas especificadas.

Nota. - No es preciso describir las rutas de llegada, transito y salida que se
hayan especificado con respecto a los procedimientos de transito hacia y desde
aerdédromos o helipuertos, dado que ya se han descrito en la seccion pertinente de
la Parte 3 — Aerdédromos.

Espera en ruta

#AIP-DS# Se exige presentar una descripcion detallada de los procedimientos de
espera en ruta que contenga:

1) laidentificacion de espera (en caso de haberla) y el punto de referencia de
espera (ayuda para la nawegacion) o punto de recorrido con sus
coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;

2) la derrota de acercamiento;

3) ladireccién del viraje reglamentario;

4) la méxima velocidad aerodindmica indicada;
5) los niveles de espera maximoy minimo;

6) eltiempoy la distanciade alejamiento; y
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ENR 4
ENR 4.1

ENR 4.2

ENR 4.3

7) ladependencia de control y la frecuencia empleada para las operaciones.

Nota. - Los criterios de franqueamiento de obstéaculos relativos a los
procedimientos de espera, aproximacion y salida, figuran en los Procedimientos
para los servicios de navegacion aérea - Operacion de aeronaves (PANS-OPS,
Doc. 8168), Volimenes | y II.-

Radioayudasy Sistemas de Navegacion
Radioayudas paralanavegacion - en ruta

#AIP-DS# Una lista de las estaciones que proporcionan senicios de
radionavegacion, establecidas para fines en ruta, ordenadas alfabéticamente por
nombre de estacion, que comprenda:

1) el nombre de la estacién y la variacion magnética redondeada al grado mas
préximo y cuando se trate de un VOR, la declinaciéon de la estacion
redondeada al grado mas préximo, utilizada para la alineacion técnica de la
ayuda;

2) laidentificacion;
3) lafrecuencia/canal para cada elemento;
4) las horas de funcionamiento;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de la posicién
de la antena transmisora,;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME, redondeada a los 30 m (100
ft) mas préximos; y

7) observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones se indicara el nombre de la
entidad explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del
gobierno. La cobertura de la instalacién se indicara en la columna correspondiente
alas observaciones.

Sistemas especiales de navegacion

#AIP-DS# Descripcion de las estaciones asociadas con sistemas especiales de
navegacion (DECCA, LORAN, etc.) que comprenda:

1) el nombre de la estacion o cadena;
2) el tipo de senicio disponible (principal, subordinado, color);

3) lafrecuencia (nimero de canal, régimen basico de impulsos, frecuencia de
repeticion, seglin sea el caso);

4) las horas de funcionamiento;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de la posicion
de la estacion transmisora; y

6) observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones se indicara el nombre de la
entidad explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del
gobierno. La cobertura de la instalacién se indicara en la columna correspondiente
a las observaciones.

Sistema mundial de navegacién por satélite (GNSS)-
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ENR 4.4

ENR 4.5

ENR 5
ENR 5.1

Una lista y la descripcion de los elementos del sistema mundial de navegacion por
satélite (GNSS) que proporcionan el senicio de navegacion establecidos para las
operaciones en ruta y dispuestos alfabéticamente por nombre del elemento,
incluyendo:

1) nombre del elemento GNSS (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS,
etc.);

2) frecuencia(s), segun corresponda;

3) coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos en la zona de
senicio y la zona de cobertura nominales; y

4) observaciones.

Si la autoridad a cargo de la instalacién no es una agencia gubernamental
designada, el nombre de la autoridad encargada se indicara en la columna de
observaciones.

Designadores o nombres en clave paralos puntos significativos

#AIP-DS# Una lista alfabética de designadores o nombres en clave (“nombre en
clawe” de cinco letras de facil pronunciacion) establecida para los puntos
significativos en las posiciones no indicadas por el emplazamiento de radioayudas
para la navegacion, que comprenda:

1) el designador o el nombre en clawe;

2) las coordenadas geogréaficas de la posicién en grados, minutos y segundos;
y
3) unareferencia al ATS u otras rutas en las que esté ubicado el punto.

4) observaciones, incluida una definicion complementaria de las posiciones,
cuando sea necesario.

Lucesaeronauticas de superficie - en ruta

#AIP-DS# Una lista de las luces aeronauticas de superficie y otros faros que
designen las posiciones geograficas seleccionadas por el Estado como
significativas, que comprenda:

1) el nombre de la ciudad, poblacién u otra identificacién del faro;
2) eltipo de faro y la intensidad luminosa, en millares de candelas;
3) las caracteristicas de la sefal:
4) las horas de funcionamiento; y
5) observaciones.

Avisos Para La Navegacion

Zonas prohibidas, restringidasy peligrosas

#AIP-DS# Descripcién, acompafiada de representacién gréfica cuando
corresponda, de las zonas prohibidas, restringidas y peligrosas, conjuntamente con
informacion relativa a su establecimiento y activacion, que comprenda:

1) la identificacion, el nombre y las coordenadas geograficas de los limites
laterales en grados, minutos y segundos, si estandentro de los limites de la
zona de control/drea de control y en grados y minutos si estan fuera de
éstos;
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ENR 5.2

ENR 5.3
ENR 5.3.1

ENR 5.3.2

ENR 5.4

2) los limites superiores e inferiores; y

3) observaciones que incluyan las horas de actividad. En la columna
correspondiente a las observaciones se indicara el tipo de restriccion o
caracter del peligro y el riesgo de interceptacion en el caso de penetracion.

Maniobras militaresy zonas de instruccion militar y zona de identificacién de
defensa aérea (ADI2)

#AIP-DS# Descripcién, acompafiada de representacion grafica cuando
corresponda, de las zonas de instruccion militar y las maniobras militares que se
desarrollen a intervalos regulares, y zona de identificacion de defensa aérea
(ADI2), sefialando:

1) engrados, minutos y segundos las coordenadas geogréaficas de los limites
laterales cuando sea en el interior, y en grados y minutos cuando sea fuera
de los limites del &rea 0 zona de control;

2) los limites superior e inferior y el sistema y los medios de anunciar la
iniciacion de actividades conjuntamente con toda informacién pertinente a
los welos civiles y los procedimientos ADIZ aplicables;y

3) observaciones que incluyan las horas de actividad y el riesgo de
interceptacion en caso de penetracion en la ADIZ.

Otras actividades de indole peligrosa y otros riesgos potenciales
Otras actividades de indole peligrosa

#AIP-DS# Descripcion, acompafiada de mapas cuando corresponda, de las
actividades que podrian afectar a los welos, que comprenda:

1) las coordenadas geogréficas en grados y minutos del centro y extension de
la zona de influencia;

2) los limites verticales;

3) las medidas de advertencia;

4) la autoridad encargada de suministrar la informacion; y

5) observaciones que incluyan las horas de actividad.
Otros riesgos potenciales

#AIP-DS# Descripcion, acompafiada de mapas cuando corresponda, y de otros
riesgos potenciales que pudieran afectar a los welos (p. €j., wlcanes activos,
centrales nucleares, etc.) que comprenda:

1) las coordenadas geograficas en grados y minutos del lugar de peligro
posible;

2) los limites verticales;
3) las medidas de advertencia;

4) la autoridad o proveedor de senvicio encargado de suministrar la informacion;
y

5) observaciones.
Obstaculos para lanavegacion aérea

#OBS-DS# La lista de los obstaculos que afectan a la navegacion aérea en el Area
1 (todo el territorio del Estado), comprende:
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1) laidentificacion o designacion del obstaculo;
2) el tipo de obstaculo;

3) la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos;

4) laelevaciony la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o
pies, méas cercana; y

5) el tipoy color de las luces de obstaculos (silas hubiere).

Nota 1.- Un obstaculo cuya altura esta a 100 m o més por encima del suelo se
considera un obstaculo para el Area 1.-

Nota 2.- Las especificaciones relativas a la determinacion y la informacion
(exactitud del trabajo de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud
y longitud) y elevaciones / alturas de los obstaculos en el Area 1 figuran en el
Apéndice 1.-

ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas

#AIP-DS# Descripcién breve acompafiada de representacion grafica cuando
corresponda, de las actividades intensas de deporte aéreo y recreativas,
conjuntamente con las condiciones en las cuales se desarrollan, que comprenda:

1) la designacion y las coordenadas geogréficas de los limites laterales en
grados, minutos y segundos si estan dentro de los limites de la zona de
control/area de control y en grados y minutos si estan fuera de éstos;

2) los limites verticales;
3) el nimero telefénico del explotador/usuario; y
4) observaciones que incluyan las horas de las actividades.

Nota. - Se permite subdividir este parrafo en diferentes secciones para cada
una de las distintas categorias de actividad, siempre que se den en cada caso los
detalles solicitados.

ENR 5.6 Vuelos migratorios de avesy zonas con fauna sensible

Descripcion, acompafiada de mapas en la medida de lo posible, de los
movimientos de las awves relacionados con los welos migratorios, incluyendo la
ruta de dichos wielos y zonas permanentes utilizadas por las aves para posarse,
asicomo de zonas con fauna winerable.

ENR 6 Cartas De En Ruta
Se exige incluir en esta seccion la Carta de en ruta - OACl Yy las cartas indices.
Parte 3- Aerédromos (AD)
La AIP PARAGUAY se publicay distribuye en dos wolimenes:
a) Elwlumen 1 abarcala parte 1-GEN y la parte 2-ENR.
b) Elwlumen 2 comprende la parte 3-AD.

El prefacio, el registro de Enmiendas AIP, el registro de Suplementos AIP, registro
de Circulares de informacion aeronautica, la lista de verificacion de paginas AlP,
mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano van incorporadas en el
wolumen 1.-

AD 0.1 indice De La Parte 3
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AD1
AD 1.1
AD1.1.1

AD1.1.2

AD1.1.3

AD1.1.4

AD 1.1.5

AD 1.2
AD1.2.1

AD1.2.2

Lista de seccionesy subsecciones de la Parte 3 - Aerédromos (AD).

Nota. - Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente
Aerdédromos/Helipuertos - Introduccion
Disponibilidad de aerddromos/helipuertos
Condiciones generales
Descripcion breve de la autoridad encargada de los aerddromos y helipuertos, con
indicacion de:

1) las condiciones generales en que los aerédromos/helipuertos e instalaciones

conexas estan disponibles para uso; y

2) mencion de los documentos de la OACI en los cuales se basan los senicios
y una referencia del lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en
caso de haberlas.

Uso de base aéreas militares

En caso de haberlos, los reglamentos relativos al uso civil de las bases aéreas
militares.

Procedimientos para escasa visibilidad (LVP)

Las condiciones generales en las que se ponen en practica los procedimientos de
poca visibilidad aplicables a las operaciones CAT Il/lll en los aerédromos, en caso
de haberlas.

Minimos de utilizacién de aer6dromo

Detalles de los minimos de utilizacion de aerédromo aplicados por el Estado.
Otra informacion

Otra informacion de caracter similar, si corresponde.

Servicios de salvamento y extincién de incendiosy plan paralanieve
Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcion breve de los reglamentos que rigen al establecimiento de senicios de
salvamento y extincion de incendios en los aerodromos y helipuertos disponibles
para uso publico, conjuntamente con una indicacion de las categorias de
salvamento y extincion de incendios establecidas por el Estado.

Plan paralanieve

Descripcion breve de los preparativos generales para la nieve en
aerodromos/helipuertos de uso publico en los que normalmente se puedan
presentar condiciones de nieve, con indicacion de:

1) la organizacion del senicio de invierno;

2) lavigilancia de las areas de movimiento;

3) los métodos de mediciéon y mediciones que se realizan;

4) las medidas adoptadas para mantener el uso de las areas de movimiento;

5) el sistemay medios de notificacion;

6) los casos de cierre de las pistas; y

7) la distribucion de informacion sobre las condiciones de niewe.
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AD 1.3

AD 1.4

AD 1.5

AD 2

AD 2.1

RFAD 2.2

Nota. - Cuando en los aeropuertos/helipuertos los elementos del plan para la
nieve sean diferentes, se permite subdividir este subparrafo como mejor
corresponda.

indice de aerodromosy helipuertos

Lista, acompafiada de una representacion grafica de aer6dromos y helipuertos
dentro del Estado, con indicacion de:

1) el nombre del aerédromo/helipuerto y el indicador de lugar de la OACI;

2) el tipo de trafico al que se le permite usar el aerédromo / helipuerto
(internacional / nacional, IFR / VFR, regular / no regular, de la aviacion
general, militar y otro); y

3) una referencia a la subseccion de la Parte 3 de la AIP, en la que se
presentan detalles del aerédromo / helipuerto.

Agrupacionde aerédromos/ helipuertos

Descripcion breve de los criterios que emplea el Estado para agrupar aerédromos /
helipuertos para fines de produccion, distribucién o suministro de informacion,
(internacionales / nacionales; primarios / secundarios; principales / otros; civiles /
militares; etc.).

Situacién de certificacion de los aerédromos

Lista de los aer6dromos dentro del Estado, indicandose su situacién de
certificacion, que incluya:

1) nombre del aerédromo e indicador de lugar OACI,

2) fechay, si corresponde, validez de la certificacion; y

3) obsenvaciones, silas hubiere.
Aerédromos

Nota. - **** se sustituira por el indicador de lugar OACI que corresponda.
Indicador de lugar y nombre del aer6dromo

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al aerédromo y el nombre del
aerodromo. En todas las subsecciones de la seccion AD 2, el indicador de lugar
OACI seré parte integrante del sistema de referencia.

Datos geograficosy administrativos del aerédromo

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del aerédromo,
incluyendo:

1) el punto de referencia del aer6dromo (coordenadas geogréaficas en grados,
minutos y segundos) y su emplazamiento;

2) ladirecciony distancia al punto de referencia del aerédromo desde el centro
de la ciudad o poblacién a la que presta senvicio el aer6dromo;

3) la elevacién del aerddromo redondeada al metro o pie mas proximo y la
temperatura minima media;

4) cuando corresponda, la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion del
aerédromo redondeada al metro o pie mas proximo;

5) la declinacién magnética redondeada al grado mas préximo, fecha de la
informacién y cambio anual;
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6) el nombre del explotador del aerédromo, direccién, niumeros de teléfono y
fax,direccién de correo electrénico, direccién AFS y, si esta disponible,
direccién de sitio web;

7) los tipos de transito que pueden utilizar el aerédromo (IFR/ VFR); y
8) observaciones.
*rrAD 2.3 Horas de funcionamiento

Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los senicios en el
aerédromo, con indicacion de:

1) el explotador del aerédromo;
2) laaduana e inmigracion;
3) los senvicios médicosy de sanidad;
4) la oficina de informacién AIS;
5) la oficina de natificaciéon ATS (ARO);
6) la oficina de informaciéon MET;
7) los senicios de transito aéreo;
8) el abastecimiento de combustible;
9) senicios de escala;
10) senicios de seguridad de la aviacion (proteccion);
11) deshielo;y
12) observaciones.
*rrAD 2.4 Servicios e instalaciones de escala

Descripcion detallada de los senicios e instalaciones de escala disponibles en el
aerédromo, con indicacion de:

1) elementos disponibles para el manejo de carga;
2) tipos de combustible y lubricantes;
3) instalacionesy capacidad de abastecimiento de combustible;
4) senicios e instalaciones de deshielo;
5) espacio de hangar para las aeronaves de paso;
6) instalacionesy senvicios de reparacion para las aeronaves de paso; y
7) obsenrvaciones.
*rrAD 2.5 Instalacionesy servicios para pasajeros

Instalaciones y senvicios para pasajeros, disponibles en el aerédromo en una breve
descripcién o como referencia a otras fuentes de informacién, como un sitio web,
con indicacion de:

1) hoteles en el aerédromo o en sus proximidades;

2) restaurantes en el aer6dromo o en sus proximidades;
3) posibilidades de transporte;

4) instalacionesy senicios médicos;
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5) bancoy oficina de correos en el aerédromo o en sus proximidades;
6) oficina de turismo; y
7) observaciones.

****AD 2.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcion detallada de los senicios y equipo de salvamento y extincion de
incendios disponibles en el aer6dromo, con indicacionde:

1) la categoria del aer6dromo con respecto a la extincion de incendios;
2) el equipo de salvamento;

3) la capacidad para el retiro de aeronaves inutilizadas; y

4) observaciones.

¥RFAD 2.7 Disponibilidad segun la estacion del afio - remocion de obstaculos en la
superficie

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas
para la remocion de obstaculos en las areas de movimiento del aerédromo, con
indicacion de:

1) tipos de equipo de remocion de obstaculos;

2) prioridades de remocién de obstaculos;y

3) observaciones.

*r*AD 2.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/
posiciones de verificacion de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de
rodaje y emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados, que
comprenda:

1) designacion, superficie y resistencia (PCR) de las plataformas;
2) designacién, ancho, superficie y resistencia de las calles de rodaje;

3) emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie méas préximo de los
puntos de verificacion de altimetros;

4) emplazamiento de los puntos de erificacion de VOR;

5) posicién de los puntos de verificacién del INS en grados, minutos, segundos
y centésimas de segundo; y

6) observaciones.

i. Silos emplazamientos/posiciones de verificacidn se presentan en un plano
de aer6dromo, en esta subseccién seincluird una nota a esos efectos.

****AD 2.9 Sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefales
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Descripcion breve del sistema de guia y control del movimiento en la superficie y
sefales de pistay de calles de rodaje, que comprenda:

1) uso de sefales de identificacion de puestos de estacionamiento de
aeronawes, lineas de guia de calles de rodaje y sistema de guia visual a
muelles/estacionamiento en los puestos de estacionamiento de aeronaves;

2) sefiales y luces de pistay de calle de rodaje;
3) barras de parada y luces de proteccion de pista (en caso de haberlas);
4) otras medidas de proteccion de pista; y
5) observaciones.
#»*AD2.10 Obstaculosde aer6dromo
Descripcion detallada de los obstaculos que comprenda:
1) Obstaculos en el Area 2:
a) La identificacion designacion del obstaculo;
b) Eltipo de obstaculo;

c) La posicién del obstaculo, representada por las coordenadas geogréficas
en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

d) La elevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en
metros o pies, mas cercana;

e) Marcacion del obstaculoy el tipo y color de las luces de obstaculos (silas
hubiere); y

f) Laindicacién NIL, cuando corresponda.

Nota 1.- En el DINAC R15, Apéndice 1, se muestra una descripcion del Area
2 mientras que el DINAC R15 Apéndice 1, Figura Al-2 contiene ilustraciones
graficas de las superficies y criterios de recopilacion de datos sobre obstaculos
utilizados para sefialar obstaculos en el Area 2.-

Nota 2.- Las especificaciones relativas a la determinaciony la informacion
(exactitud del trabajo de campo e integridad de los datos) de las posiciones
(latitud y longitud) y elevaciones/alturas para los obstaculos en el Area 2 figuran
en el Apéndice 1.-

2) la ausencia de un conjunto de datos del Area 2 para el aerédromo debe
especificarse claramente y deben proporcionarse datos de obstaculos para:

a) Los obstaculos que penetran las superficies limitadoras de obstaculos;

b) Los obstaculos que penetran la superficie de identificacion de obstaculos
del &rea de la trayectoria de despegue; y

c) Otros obstaculos considerados como peligrosos para la navegacion
aérea.

3) la indicacién de que la informacién sobre obstaculos en el Area 3 no se
proporciona, 0 si se proporciona:

a) Laidentificacion o designacion del obstaculo;
b) Eltipo de obstéaculo;
c) Laposicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas
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en grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

d) Laelevacion y la altura del obstaculo redondeadas a la décima de metros
0 pies mas proxima;

e) Marcacion del obstaculoy el tipo y color de las luces de obstaculos (silas
hubiere);

f) Si corresponde, una indicacion de que la lista de obstaculos esta disponible
como conjunto de datos digitales y una referenciaa GEN 3.1.6; y

g) Laindicacion NIL, cuando corresponda.

Nota 1.- En el DINAC R15, Apéndice 1, se muestra una descripcion del Area 3
mientras que en el DINAC R15, Apéndice 1, Figura A1-3 contiene ilustraciones
graficas de superficies y criterios de recopilacion de datos sobre obstaculos que se
utilizan para identificar obstaculos en el Area 3.-

Nota 2.- Las especificaciones relativas a la determinacion y la informacion
(exactitud del trabajo de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud
y longitud) y elevaciones de los obstaculos en el Area 3 figuran en el Apéndice 1.-

***AD 2.11 Informacion meteorolégica suministrada

Descripcion detallada de la informacion meteorologica que se proporciona en el
aerédromo y una indicacion de la oficina meteorolégica encargada de prestar el
senicio enumerado, con indicacion de:

1) el nombre de la oficina meteoroldgica conexa;

2) las horas de funcionamiento y, cuando corresponda, designacion de la
oficina meteorolégica responsable fuera de esas horas;

3) la oficina responsable de la preparacion de TAF y periodos de validez e
intervalo de expedicion de los prondésticos;

4) la disponibilidad de prondsticos tendencia para el aer6dromo e intervalos de
expedicion;
5) informacién sobre cdmo se hacen las exposiciones verbales y las consultas;

6) el tipo de documentacion de welo suministrada e idioma o idiomas utilizados
en la documentacion de wielo;

7) las cartas y otra informacion que se exhiba o se utilice para las exposiciones
verbales o las consultas;

8) el equipo suplementario de que se dispongo para suministrar informacion
sobre condiciones meteoroldgicas p. €j., radar meteoroldgico y receptor para
las imagenes de satélite;

9) la dependencia o dependencias de los senicios de transito aéreo a las
cuales se suministra informacion meteoroldgica; y

10) otra informacion (p. €j. limitaciones de senicio, etc.).
*rAD 2.12 Caracteristicasfisicas de las pistas

Descripcion detallada de las caracteristicas fisicas de las pistas, para cada pista,
con indicacion de:

1) designaciones;
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2) marcaciones verdaderas redondeadas a centésimas de grado;
3) dimensiones de las pistas redondeadas al metro 0 pie mas proximo

4) resistencia del pavimento (PCN y otros datos afines) y superficie de cada
pistay zonas de parada correspondientes;

5) coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo para cada umbral y extremo de pista, y ondulacién geoidal de:

- los umbrales de las pistas de aproximacion que no sea de precision
redondeada al metro o pie mas proximo; y

- los umbrales de las pistas de aproximacion de precision redondeada a la
décima de metro o pie mas préxima,;

6) las elevaciones de:

- los umbrales de las pistas de aproximacién que no sean de precision,
redondeada al metro o pie mas proximo; y

- los umbrales y méaxima elevacién de la zona de toma de contacto de las
pistas de aproximacion de precision, redondeada a la décima de metro o
pie méas proximo;

7) pendiente de cada pista y de sus zonas de parada;

8) dimensiones de las zonas de parada (si las hubiera) redondeadas al metro o
pie mas proximo;

9) dimensiones de las zonas libres de obstaculos (silas hubiera) redondeadas
al metro o pie mas préximo;

10) las dimensiones de las franjas;
11) las dimensiones de las areas de seguridad de extremo de pista (RESA)

12) ubicacion (en que extremo de pista) y descripcion del sistema de parada
(de haberlo)

13) existencia de zona despejada de obstaculos; y
14) observaciones.
*xxAD 2.13 Distancias declaradas

Descripcion detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie
mas proximo para ambos sentidos de cada pista, que comprenda:

1) el designador de pista;
2) el recorrido de despegue disponible;

3) ladistancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas
reducidas alternativas;

4) ladistancia de aceleracion-parada disponible;
5) la distancia de aterrizaje disponible;y

6) observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan
declarado distancias reducidas alternativas.
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Si determinado sentido de la pista no puede utilizarse para despegar o aterrizar, o
para ninguna de esas operaciones por estar prohibido operacionalmente, ello se
indicara mediante las palabras “no utilizable” o con la abreviatura “NU” (DINAC R
14, Volumen |, Adjunto A, Seccion 3).

****AD 2.14 Lucesde aproximacion y de pista
Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de pista, con indicacion de:
1) el designador de la pista;
2) el tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacién de aproximacion;
3) las luces de umbral de pista, colory barras de ala;
4) el tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;
5) lalongitud de las luces de zona de toma de contacto en la pista;
6) lalongitud, separacion, color e intensidad de las luces de eje de pista;
7) lalongitud, separacion, color e intensidad de las luces de borde de pista;
8) el color de las luces de extremo de pista y barras de ala;
9) lalongitudy color de las luces de zonas de parada; y
10) observaciones.
#»*AD2.15  Otros sistemasde iluminaciony fuente secundaria de energia eléctrica

Descripcion de otros sistemas de iluminacién y de la fuente secundaria de energia
eléctrica, con indicacién de:

1) el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los
faros de aer6dromo/faros de identificacion de aerédromo (si los hubiera);

2) el emplazamiento e iluminacion (en caso de haberla) del
anemometro/indicador de la direccién de aterrizaje;

3) las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;

4) la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de
conmutacion; y

5) obsenrvaciones.
***AD 2.16 Zona de aterrizaje para helicépteros

Descripcion detallada de la zona del aerédromo destinada al aterrizaje de
helicopteros, con indicacion de:

1) las coordenadas geogréaficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo, y cuando corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico
del &rea de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF), o bien del umbral
de cada area de aproximacion final y de despegue (FATO):

- para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o
pie mas proximo; y
- para aproximaciones de precisién, redondeada a la décima de metro o
pie mas préximo;
2) laelevacion del area TLOF o FATO:
- para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o
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pie mas proximo; y
- para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o
pie mas proximo;
3) las dimensiones de las areas TLOF y FATO redondeadas al metro o pie mas
proximo, su tipo de superficie, carga admisible y sefiales;

4) las marcaciones verdaderas de la FATO, redondeadas a centésimas de
grado;

5) Ia§ Qistancias declaradas disponibles, redondeadas al metro o pie mas
préximo;
6) lailuminacion de aproximaciony de la FATO;y
7) observaciones.
*»**AD2.17  Espacio aéreo delos serviciosde transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo de los senicios de transito aéreo (ATS)
organizado en el aer6dromo, con indicacién de:

1) ladesignacion del espacio aéreo y las coordenadas geogréficas de limites
laterales en grados, minutos y segundos;

2) los limites verticales;
3) laclasificacién del espacio aéreo;

4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia ATS que
suministra el senicio;

5) laaltitud de transicion;
6) horas de aplicabilidad; y
7) obsenrvaciones.
****AD 2.18 Instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada de las instalaciones de comunicacion de los senicios de transito
aéreo, establecidas en el aer6dromo, con indicacion de:

1) ladesignacion del senicio;
2) el distintivo de llamada;
3) el canal o canales;
4) el nimero o nimeros SATVOICE, si estan disponibles;
5) ladireccién de conexion, si corresponde;
6) las horas de funcionamiento; y
7) obsenvaciones.
****AD 2.19 Radioayudas paralanavegacion y el aterrizaje

#AIP-DS# Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el
aterrizaje relacionadas con la aproximacion por instrumentos y los procedimi entos
de &rea terminal en el aerédromo, que comprenda:

a) el tipo de ayudas;
b) la variacibn magnética redondeada al grado mas préximo, segun
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*AD 2.20

rAD 2.21

**AD 2.22

corresponda;
¢) el tipo de operacion apoyada para ILS/MLS, GNSS basico y SBAS;
d) la clasificacion para ILS;

e) la clasificacion de las instalaciones y las designaciones de las instalaciones
de aproximacién para GBAS; y

f) en el caso del VOR/ILS/MLS, la declinacién de la estacion redondeada al
grado més préximo, utilizada para la alineacion técnica de la ayuda;

1) laidentificacion, sise requiere;

2) la frecuencia o frecuencias, el nimero o los ndmeros de canal, el
proveedor de senicios y el identificador de la trayectoria de referencia
(RPI), segun corresponda;

3) las horas de funcionamiento, segln corresponda;

4) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de
segundo de la posicion de la antena transmisora, segun corresponda;

5) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m
(100 ft) mas proximos y del DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas
préximos, la elevacién del punto de referencia del GBAS redondeada al
metro o al pie mas proximo, y la altura elipsoidal del punto redondeada al
metro o al pie més proximos. En el caso del SBAS, la altura elipsoidal del
punto del umbral de aterrizaje (LTP) o del punto de umbral ficticio (FTP)
redondeada al metro o pie mas proximo;

6) el radio del volumen de senicio desde el punto de referencia del GBAS
hasta el kilébmetro o milla marina mas proximos; y

7) observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de aerdédromo, la
descripcioén correspondiente aparecera también en la seccionENR 4. Si el GBAS
presta senicio a mas de un aer6dromo, la descripcion de la ayuda se
proporcionara para cada aerédromo. En la columna correspondiente a las
observaciones se indicara el nombre de la entidad explotadora de la instalacion, si
no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la instalacion se
indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

Reglamento del trafico local

Descripcion detallada del reglamento que se aplica a la utilizacion del aerédromo,
con indicacion de si pueden realizarse welos de instruccion, con aeronaves sin
radio y aeronaves microlivianas y similares, y a las maniobras en la superficie y el
estacionamiento, pero excluidos los procedimientos de wielo.

Procedimientos de atenuacién del ruido

Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos
en el aer6dromo.

Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de wuelo, incluso los
procedimientos radar y/o ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacién del
espacio aéreo en el aerodromo. Descripcion detalladade los procedimientos con
visibilidad reducida en el aer6dromo, con indicacion de:
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rAD 2.23

**AD 2.24

AD 2.25

1) pista(s) y equipo conexo autorizados para ser utilizados en los
procedimientos con visibilidad reducida;

2) condiciones meteoroldgicas definidas para la iniciacion, utilizacion y
terminacion de los procedimientos con visibilidad reducida;

3) descripcién de las marcas/luces en tierra que han de utilizarse en los
procedimientos con visibilidad reducida;

4) observaciones.
Informacion suplementaria

Informacion suplementaria del aerédromo, p. €j. mencidn concentracion de aves en
el aer6dromo e informacién de los movimientos diarios de importancia entre las
zonas utilizadas por las aves para posarse y para alimentarse, en la medida de lo
posible.

Cartasrelativas al aer6dromo
Es necesario incluir cartas relativas al aer6dromo, en el orden siguiente:
1) plano de aer6dromo/helipuerto - OACI;
2) plano de estacionamientoy atraque de aeronaves - OACI;
3) plano de aer6dromo para movimientos en tierra -OACI;
4) plano de obstaculos de aerédromo - OACI Tipo A (para cada pista);
5) plano topogréafico y de obstaculos de aerédromo - OACI (electronico);

6) carta topografica para aproximaciones de precision - OACI (pistas para
aproximaciones de precision de Cat Il y Cat Ill);

7) cartade area - OACI (rutas de salida y transito);

8) carta de salida normalizada - Vuelo por instrumentos - OACI;
9) cartade area - OACI (rutas de llegada y transito);

10) carta de llegada normalizada - welo por instrumentos - OACI;
11) carta de altitud minima de vigilancia ATC -OACI;

12) carta de aproximacion por instrumentos - OACI (para cada pista y cada tipo
de procedimiento);

13) carta de aproximacion visual - OACI; y
14) concentraciones de aves en las cercanias del aerédromo.

Si algunas de las cartas no se producen, se incluird en la seccion GEN 3.2, Cartas
aeronauticas, una declaracion a esos efectos.

Nota. - Podréa utilizarse una pagina con sobre en la AIP para incluir el Plano
topografico y de obstaculos de aerddromo - OACI (electronico) sobre medios
electrénicos apropiados.

Penetracion de la superficie del tramo visual (VSS)*

Penetracion de la superficie del tramo visual (VSS), incluyendo los procedimientos
y valores minimos de los procedimientos afectados.

Nota.- Los criterios relativos a la VSS figuran en los PANS-OPS, Volumen II,
parrafo 5.4.6, Parte | — Seccion 4, Capitulo 5.
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AD 3 Aerédromos/Helipuertos

Cuando el aerédromo tenga una zona para el aterrizaje de helicopteros, los datos
al efecto han de presentarse en **** AD 2.16 GUnicamente. -

Nota. - **** quedara sustituido por el indicador de lugar OACI que corresponda.
*rAD 3.1 Indicador de lugar y nombre del Aerédromo/ helipuerto

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al helipuerto y el nombre del
helipuerto. En todas las subsecciones de la seccion AD 3, el indicador de lugar
OACI seré parte integrante del sistema de referencia.

*rrAD 3.2 Datos geogréficosy administrativos del Aerédromo / helipuerto

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del helipuerto,
incluyendo:

1) el punto de referencia del helipuerto (coordenadas geogréaficas en grados,
minutos y segundos) y su emplazamiento;

2) ladirecciony distancia al punto de referencia del helipuerto desde el centro
de la ciudad o poblacién a la que presta senvicio el helipuerto;

3) la elevacion del helipuerto redondeada al metro o pie mas proximo, la
temperatura de referencia y la temperatura minima media;

4) cuando corresponda, la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion del
helipuerto redondeada al metro o pie mas proximo;

5) la variacion magnética redondeada al grado méas préximo, fecha de la
informacién y cambio anual;

6) el nombre del explotador del helipuerto, direccién, nimeros de teléfono y fax,
direccién de correo electrénico, direccion AFS'y, si esta disponible, direccion
de sitio web;

7) el tipo de transito que puede utilizar el helipuerto (IFR/ VFR); y
8) observaciones.
*rrAD 3.3 Horas de funcionamiento

Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los senicios en el
helipuerto:

1) el explotador del helipuerto;

2) aduana e inmigracion;

3) sanidad y senicios sanitarios;

4) la oficina de informacion AIS;

5) la oficina de natificaciéon ATS (ARO);
6) la oficina de informaciéon MET;

7) los senicios de transito aéreo;

8) abastecimiento de combustible;

9) senvcios de escala;

10) senicios de seguridad de la aviacion (proteccidn);
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11) el deshielo;y
12) observaciones.
****AD 3.4 Servicios e instalaciones para cargay mantenimiento

Descripcion detallada de los senicios e instalaciones de escala disponibles en el
helipuerto, con indicacion de:

1) elementos disponibles para el manejo de carga;
2) tipos de combustible y lubricantes;
3) instalacionesy capacidad de abastecimiento de combustible;
4) senicios e instalaciones de deshielo;
5) espacio de hangar para los helicépteros de paso;
6) instalacionesy senvicios de reparacion para los helicépteros de paso;y
7) obsenvaciones.
****AD 3.5 Instalacionesy servicios para pasajeros

Instalaciones y senvicios para pasajeros, disponibles en el helipuerto, en una breve
descripcién o como referencia a otras fuentes de informacion, como un sitio web,
con indicacion de:

1) hoteles en el helipuerto o en sus proximidades;
2) restaurantes en el helipuerto o en sus proximidades;
3) posibilidades de transporte;
4) instalacionesy senicios médicos;
5) bancoy oficinas de correos en el helipuerto o en sus proximidades;
6) oficina de turismo; y
7) observaciones.
****AD 3.6 Servicios de salvamento y extincidon de incendios

Descripcion detallada de los senicios y equipo de salvamento y extincion de
incendios disponibles en el helipuerto, con indicacion de:

1) la categoria del helipuerto con respecto a la extincion de incendios;
2) el equipo de salvamento;

3) la capacidad para el retiro de helicépteros inutilizados; y

4) observaciones.

*rrAD 3.7 Disponibilidad seglin la estacion del afio - remocion de obstaculos en la
superficie

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas
para la remocion de obstaculos en las areas de movimiento del helipuerto, con
indicacion de:

1) tipos de equipo de remocion de obstaculos;

2) prioridades de remocion de obstaculos;y

3) observaciones.
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****AD 3.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos /
posiciones de verificacién de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de
rodaje y emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados que
comprenda:

1) designacion superficie y resistencia de las plataformasy de los puestos de
estacionamiento de helicopteros;

2) designacidn, ancho, tipo de superficie y designacion de las calles de rodaje
en tierra para helicépteros;

3) anchoy designacion de las calles de rodaje aéreo y rutas de desplazamiento
aéreo para helicopteros;

4) emplazamiento y elevacién redondeados al metro o pie mas proximo de los
puntos de verificacion de altimetros;

5) emplazamiento de los puntos de verificaciéon de VOR,;

6) posicion de los puntos de erificacion del INS en grados, minutos, segundos
y centésimas de segundo; y

7) observaciones. -

Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de
helipuerto, en esta subseccion se incluird una nota a esos efectos.

****AD 3.9 Sefialesy balizas

Descripcion breve de las sefales y balizas del area de aproximacion final y de
despegue y de calle de rodaje, con indicacién de:

1) sefales de aproximacion final y de despegue;

2) sefiales en calles de rodaje, balizas en calles de rodaje aéreo y balizas de
ruta de transito aéreo; y

3) observaciones.
***AD 3.10 Obstaculosde Aerédromo/helipuerto
#0OBS-DS# Descripcion detallada de los obstaculos, que comprenda:
1) Laidentificacion o designacion del obstéculo;
2) Eltipo de obstaculo;

3) Laposicién del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en
grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

4) Laelevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros
0 pies, més cercana,

5) Marcacion del obstaculoy el tipo y color de las luces de obstéculos (si las
hubiere); y

6) Laindicacion NIL, cuando corresponda.
***xAD 3.11 Informacién meteorolégica suministrada

Descripcion detallada de la informacion meteorologica que se proporciona en el
helipuerto y mencién de la oficina meteoroldgica encargada de prestar el servicio
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enumerado, con indiccion de:
1) el nombre de la oficina meteoroldgica conexa;

2) las horas de senvcio, y cuando corresponda, la designacion de la oficina
meteoroldgica responsable fuera de esas horas;

3) laoficina responsable de la preparacién de TAF y periodos de validez de los
pronésticos;

4) la disponibilidad de prondsticos de tendencia para el helipuerto e intervalos
de expedicion;

5) informacién sobre cdmo se hacen las exposiciones verbales o las consultas;

6) el tipo de la documentacion de welo suministrada e idioma o idiomas
utilizados en la documentacion de welo;

7) las cartas y otra informacion expuesta o a disposicidn para las exposiciones
verbales o las consultas;

8) el equipo suplementario de que se disponga para suministrar informacion
sobre condiciones meteoroldgicas, p. €j., radar meteorolégico y receptor
para las imagenes de satélite;

9) la dependencia o dependencias de los senicios de transito aéreo a las
cuales se suministra informacién meteorolégica; y

10) otrainformacion (p. €j., limitacion del senvicio, etc.).
**xAD 3.12 Datos del aerédromo/helipuerto
Descripcion detallada de las dimensiones del helipuerto e informacion conexa, con
indicacion de:
1) eltipo de helipuerto - de superficie, elevado o heliplataforma;

2) las dimensiones del area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF)
redondeadas al metro o pie mas proximo;

3) las marcaciones verdaderas del area de aproximacion final y de despegue
(FATO) redondeadas a centésimas de grado;

4) las dimensiones de la FATO redondeadas al metro o pie mas préximo y tipo
de superficie;

5) laresistencia del pavimento y superficie de la TLOF en toneladas (1 000 kg);

6) las coordenadas geogréaficas en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo, y cuando corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico
de la TLOF o de cada umbral de la FATO:

- para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o
pie mas proximo; y

- para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o
pie méas proxima,;

7) lapendientey la elevacién de la TLOF o FATO:

- para aproximaciones que no sean de precision, redondeadas al metro o
pie mas proximo; y

- para aproximaciones de precision, redondeadas a la décima de metro o
pie mas proxima;
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8) las dimensiones del area de seguridad operacional;

9) las dimensiones de las zonas libres de obstaculo para helicépteros,
redondeadas al metro o pie mas proximo;

10) la existencia de un sector despejado de obstéculos;y
11) observaciones.
****AD 3.13 Distancias declaradas

Descripcion detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie
mas proximo, cuando sean pertinentes a un helipuerto, que comprenda:

1) ladistancia de despegue disponible;
2) la distancia de despegue interrumpido disponible;
3) ladistancia de aterrizaje disponible;y

4) observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan
declarado distancias reducidas alternativas.

rxAD 3.14 Lucesde aproximacion y de FATO
Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de FATO que comprenda:

1) eltipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacién de aproximacion;
2) el tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;
3) las caracteristicas y emplazamiento de las luces del area FATO;
4) las caracteristicas y emplazamiento de las luces de punto de visada;
5) caracteristicas y emplazamiento del sistema de iluminacion de la TLOF; y
6) observaciones.

#**AD3.15  Otros sistemasde iluminaciony fuente secundaria de energia eléctrica

Descripcion de otros sistemas de iluminacién y de la fuente secundaria de energia
eléctrica, que comprenda:

1) el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los
faros de helipuerto;

2) el emplazamiento e iluminacion del indicador de la direccién del viento
(WDI);
3) las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;

4) la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de
conmutacion; y

5) observaciones.
**AD 3.16 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo de los senicios de transito aéreo (ATS)
organizado en el helipuerto, con indicacion de:

1) la designacion del espacio aéreo y las coordenadas geogréaficas de los
limites laterales en grados, minutos y segundos;

2) los limites verticales;

3) laclasificacién del espacio aéreo;
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4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas empleados por la dependencia
ATS que presta el senicio;

5) la altitud de transicion;
6) horas de aplicabilidad; y
7) observaciones.
***AD 3.17  Instalacionesde comunicacion de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada de las instalaciones de comunicacion de los senvicios de
transito aéreo establecidas en el helipuerto, con indicacion de:

1) ladesignacién de los senicios;
2) el distintivo de llamada;
3) los canales;
4) los nimeros SATVOICE, de haberlos;
5) ladireccién de conexidn, si corresponde
6) las horas de funcionamiento; y
5) observaciones.
*rxAD 3.18 Radioayudas paralanavegacion y el aterrizaje

Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje
relacionadas con la aproximacién por instrumentos y los procedimientos de area
terminal en el helipuerto, que comprenda:

1) eltipo de ayuda, la variacion magnética redondeada al grado mas préximo,
segun corresponda, y el tipo de operaciéon admisible para ILS/MLS, GNSS
basico, SBAS y GBAS, y también para la declinacién de la estacion
VOR/ILS/MLS, utilizada para la alineacion técnica de la ayuda, redondeada
al grado mas proximo;

2) laidentificacion, sise requiere;

3) lafrecuencia o frecuencias, el nimero o los nimeros de canal, el proveedor
de senicios y el identificador de la trayectoria de referencia (RPI), segun
corresponda;

4) las horas de funcionamiento, segun corresponda;

5) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de
segundo de la posicion de la antena transmisora, segun corresponda;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100
ft) méas préximos y del DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas proximos, la
elevacion del punto de referencia del GBAS redondeada al metro o al pie
mas préximo, y la altura elipsoidal del punto redondeada al metro o al pie
mas préximos. En el caso del SBAS, la altura elipsoidal del punto del umbral
de aterrizaje (LTP) o del punto de umbral ficticio (FTP) redondeada al metro
0 pie mas préximo;

7) el radio del wlumen de senicio desde el punto de referencia del GBAS
hasta el kilémetro o milla marina mas proximos; y

8) observaciones.
Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de helipuerto, la
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****AD 3.19

*AD 3.20

***AD 3.21

***AD 3.22

*AD 3.23

descripcién correspondiente aparecera también en la seccion ENR 4. Si el sistema
GBAS presta senicio a mas de un helipuerto, proporcionara la descripcion de la
ayuda para cada helipuerto. En la columna correspondiente a las observaciones se
indicarad el nombre de la entidad explotadora de la instalacién, si no es la
dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la instalacién se indicara en
la columna correspondiente a las observaciones.

Reglamento del trafico local

Descripcion detallada del reglamento que se aplica al transito en el helipuerto, que
comprenda las rutas normalizadas para los helicopteros en rodaje, reglamentos de
estacionamiento, welos de escuela e instruccion y similares, pero excluidos los
procedimientos de wuelo.

Procedimientos de atenuacién del ruido

Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos
en el helipuerto.

Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de wielo, incluyendo
procedimientos radar y/o ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del
espacio aéreo adoptada en el helipuerto. Descripcion detallada de los
procedimientos con visibilidad reducida en el helipuerto, con indicacion de:

1) areas de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) y equipo conexo
autorizados para ser utilizados en los procedimientos con wisibilidad
reducida;

2) condiciones meteorologicas definidas en que se harian la iniciacion,
utilizacion y terminacion de los procedimientos con visibilidad reducida; y

3) descripcién de las marcas/luces en tierra que ha de utilizarse en los
procedimientos con visibilidad reducida; y

4) Observaciones.
Informacion suplementara

Informacidén suplementaria del helipuerto, por ej. mencién de concentraciones de
avwes en el helipuerto y, en la medida de lo posible, una indicaciéon de los
movimientos diarios de importancia entre las zonas utilizadas por las aves para
posarse o para alimentarse, en la medida de lo posible.

Cartasrelativas al Aer6édromo/helipuerto
Se exige incluir cartas relacionadas con el helipuerto, en el orden siguiente:
1) plano de aerédromo/helipuerto - OACI;
2) cartade area -OACI (rutas de salida y transito);
3) carta de salida normalizada - welo por instrumentos - OACI;
4) cartade area - OACI (rutas de llegada y transito);
5) carta de llegada normalizada - wuelo por instrumentos -OACI;
6) carta de altitud minima de vigilancia ATC - OACI;

7) carta de aproximacion por instrumentos - OACI (para cada tipo de
procedimiento);
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8) carta de aproximacion visual - OACI; y

9) concentracion de aves en las proximidades del helipuerto.

Si alguna de las cartas no se produce, se incluird en la seccion GEN 3.2, Cartas

aeronauticas, una declaracion a esos efectos.

*kkkk
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APENDICE 3.

FORMATO DE NOTAM

(Véase el Capitulo 5,5.2.1)

Indicador de prioridad ;
Direccion
«=
Fechayhora de dep6sid
—

Indicador del remitente

«=(

Serie, nimero e identificador del mensaje

NOTAM que contiene nuevainformacion (Ser|eynumero /aﬁo) """"" NOTAMN
I TR NOTAMR ..ctaveuresresrese s st st s st ss e s s st st sre st st s st st s s
NOTAM que reemplaza un NOTAM anterior (Serie ynamero / afio) (Serie ynamero/aiio del NOTAM remplazado)
] NOTAMC. .t etiiieieresie e s s s s s s s e s s sr e s s s s s s e e m «=
NOTAM que cancela un NOTAM anterior (Serieynimero / afio) (Serie ynimero/afio del NOTAM cancelad o)

Calificativos

FIR Cdédigo NOTAM | Tréansito Objetivo | Alcance| Limite Limite Coordenadas, Radio
inferior Superior

T TATATTATATT AT AT LT TP T
Identificacion del indicador de lugar OACI correspondiente a la instalacion, espacio A
aéreo o condicion notificados —
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora) B) —)
Hasta (PERM o grupo fecha-hora) C) PEESR-l;\;* «=
Horario (si corresponde) D) —_—
«=
Texto del NOTAM; Entradas en lenguaje claro (con abreviaturas OACI)
E)
«=
Limite inferior F) EE—
Limite superior 1) )«5
Firma:

*Suprimase cuando corresponda
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE NOTAM

1 GENERALIDADES

Se transmitiran la linea de calificativos (casilla Q) y todos los identificadores
(casillas A a G inclusive), cada uno seguido del signo de cierre de paréntesis como
se indica en el formato, a no ser que no haya ninguna entrada respecto a
determinado identificador.

2 NUMERACION DE LOS NOTAM

A cada NOTAM se adjudicara una serie determinada mediante una letra y un
ndmero de cuatro cifras seguido de una barray de un nimero de dos cifras para el
afio (p. ej., A0023/03). Cada serie empezara el 1 de enero con el nimero 0001.

3 CALIFICATIVOS CASILLA Q)

La casilla Q se subdivide en ocho campos, separados por barras. Se completara
cada uno de los campos. En el Manual para los servicios de informacion
aeronautica (Doc. 8126) se dan ejemplos de cémo deben llenarse los campos. La
definicion de campo es la siguiente:

1) FIR:

a) Si el asunto al que se refiere la informacion se encuentra
geograficamente dentro de una FIR, el indicador de lugar OACI
serd el de esa FIR. Cuando el aerédromo esté situado dentro de
la FIR superpuesta, de otro Estado, el primer campo de la
casilla Q) contendra el cédigo de esa FIR (p. €]., Q) LFRR/ ...A)
EGJJ); o,

Si el asunto al que se refiere la informacion se encuentra
geograficamente dentro de méas de una FIR, el campo de la FIR
consistira en las letras de nacionalidad OACI del Estado
iniciador del NOTAM seguidas de “XX'. (El indicador de lugar de
la UIR superpuesta no se utilizara). Los indicadores de lugar de
las FIR afectadas o el indicador del organismo estatal o no
estatal responsable de prestar el senicio de navegacion en mas
de un Estado, se indicaran, asi, en la Casilla A).-

b) Si un Estado emite un NOTAM que afecte a las FIR de un grupo
de Estados, se incluiran las primeras dos letras del indicador de
lugar de la OACI del Estado iniciador mas “XX'. Los indicadores
de lugar de las FIR afectadas o el indicador del organismo
estatal 0 no estatal responsable de prestar el senicio de
navegacion en mas de un Estado se indicaran, asi, en la casilla
A).

2) CODIGO NOTAM

Todos los grupos del cddigo NOTAM contienen un total de cinco letras y la
primera letra es siempre la “Q". La segunda y tercera letras identifican el
asuntoy la cuartay quinta letras indican el estado o la condicién del asunto
objeto de la notificacion. Los codigos de dos letras correspondientes a los
asuntos y las condiciones son aquellos que figuran en los PANS-ABC (Doc.
8400). Para las combinaciones de segunday tercera, cuartay quinta letras,
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véanse los Criterios de seleccion de los NOTAM contenidos en el Doc. 8126 o
insértese una de las siguientes combinaciones, segln corresponda:

a)

b)

d)

e)

Si el asunto no figura en el codigo NOTAM (Doc. 8400) ni en los
Criterios de seleccion de los NOTAM (Doc. 8126), insértense “XX’
como segunda y tercera letras; si el asunto es “XX’, utilicese “XX’
también para condicion (p. ej., QXXXX);

Si las condiciones correspondientes al asunto no figuran en el c6digo
NOTAM (Doc. 8400) ni en los Criterios de seleccion de los NOTAM
(Doc. 8126), insértense “XX’ como cuarta y quinta letras (p. €j.,

QFAXX);

Cuando se expida un NOTAM que contenga informacion importante
para las operaciones de conformidad con el Apéndice 4 y el Capitulo 6
o cuando se expida para anunciar la entrada en vigor de enmiendas o
suplementos AIP de conformidad con los procedimientos AIRAC,
insértense “TT” como cuarta y quinta letras del cédigo NOTAM,;

Cuando se expida un NOTAM que contenga una lista de verificacion
de los NOTAM vdlidos, insértense “KKKK” como segunda, tercera,
cuartay quinta letras; y

Las siguientes cuarta y quinta letras del codigo NOTAM se utilizaran
para cancelar un NOTAM:

AK = REANUDADA LA OPERACION NORMAL

AL= FUNCIONANDO (O DE NUEVO FUNCIONANDO) A
RESERVA DE LIMITACIONES / CONDICIONES ANTERIORMENTE
PUBLICADAS

AO = OPERACIONAL

CC = COMPLETADO

CN = CANCELADO

HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO
XX = LENGUAJE CLARO

Nota 1.- Como Q - - AO = Operacional se utiliza para la cancelacion de
NOTAM, los NOTAM que publican nuevos equipos o servicios utilizan las
siguientes cuarta y quinta letras: Q - - CS = Instalado.

Nota 2.- Q - - CN = CANCELADO se utilizaran para cancelar actividades
planificadas, p.€j., advertencias de navegacion; Q - - HV = SE HA TERMINADO EL
TRABAJO se utiliza para cancelar un trabajo en curso.

3)

TRANSITO
I= IFR
V= VFR

K= EINOTAM es una lista de verificacion

Nota. - Dependiendo del asuntoy contenido del NOTAM, el campo calificativo
TRANSITO puede contener calificativos combinados. En el Doc. 8126 de la OACI se
proporciona orientacion sobre la combinacion de calificativos de TRANSITO con
asunto y condiciones segun los Criterios de seleccidn de los NOTAM.

4)

OBJETIVO
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N = NOTAM seleccionado para que los explotadores de aeronaves
le presten inmediata atencion

B = NOTAM seleccionado para una entrada en el boletin de
informacion previa al welo (PIB)

O= NOTAM relativo a las operaciones de welo

M= NOTAM sobre asuntos varios; no se incluye en la exposicion
previa al wuelo, pero disponible a solicitud

= EINOTAM es una lista de verificacion

Nota. - Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo
calificativo OBJETIVO puede contener los calificativos combinados BO o NBO. En
el Doc. 8126 de la OACI se proporciona orientacion sobre la combinacion de
calificativos de OBJETIVO con asunto y condiciones segun los Criterios de
seleccion de los NOTAM.

5)  ALCANCE

A= Aerédromo

E= Enruta

W = Aviso Nav

K= EINOTAM es una lista de verificacion.

Nota. - Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo
ALCANCE puede contener calificativos combinados. En el Doc. 8126 se
proporciona orientacién sobre la combinacién de calificativos de ALCANCE con
asunto y condiciones segun los Criterios de seleccidn de los NOTAM.

Si el asunto se califica AE, el indicador de ubicacién del aer6dromo se debe
informar en la casilla A).

6) y 7)INFERIOR/SUPERIOR

Los limites INFERIOR y SUPERIOR sdlo se expresaran en niveles de vuelo
(FL) y expresaran los limites verticales reales del area de influencia sin
adicion de valores intermedios. Cuando se trate de avisos para la
navegacion y restricciones del espacio aéreo, los valores introducidos seréan
consecuentes con los proporcionados en las casillas F) y G).

Si el asunto no contiene informacién especifica sobre la altitud, insértense
“000” para INFERIOR y “999” para SUPERIOR como valores por defecto.

8) COORDENADAS, RADIO

La latitud y la longitud con una precision de un minuto, asi como un niimero
de tres cifras para la distancia correspondiente al radio de influencia en NM
(p. €j., 4700N01140E043). Las coordenadas representan aproximadamente
el centro de un circulo con un radio que abarca toda el area de influenciay si
el NOTAM afectaatodala FIR/UIR o mas de una FIR/ UIR, introdldzcase
el valor de radio por defecto “999”.

CASILLA A)

Andtese el indicador de lugar del Doc. 7910 que corresponda al aerédromo, o la
FIR, en los que estén situadas las instalaciones, el espacio aéreo o la condicién
gue es objeto de la notificacion. Si corresponde, puede indicarse mas de una
FIR/UIR. Si no hubiera disponible ningun indicador de lugar OACI, utilicense las
letras de nacionalidad de la OACI que figuran en el Doc. 7910, Parte 2, mas “XX” y
seguida en la casilla E) por el nombre en lenguaje claro.

Si lainformacion se refiere al GNSS, insértese el indicador de lugar de la OACI
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asignado al elemento GNSS o el indicador de lugar comUn asignado a todos los
elementos del GNSS (a excepcion del GBAS).

Nota. - En el caso del GNSS, el indicador de lugar puede utilizarse al
identificar la interrupcion de un elemento GNSS (p. €j., KNMH para una
interrupcion de satélite GPS).

5 CASILLAB)

Para el grupo fecha-hora utilicese un grupo de diez cifras representando el afio,
mes, dia, horas y minutos en UTC. Esta entrada es la fecha-hora de entrada en
vigor del NOTAMN. En los casos de NOTAMR y NOTAMC, el grupo fecha-hora es
la fecha y la hora reales de iniciacion del NOTAM. El inicio de un dia se indicara
con “0000”.

6 CASILLA C)

Con excepcion del NOTAMC, se utilizara un grupo de fecha-hora (un grupo de diez
cifras representando el afio, mes, dia, horas y minutos en UTC) que indique la
duracién de la informacion, a menos que la informacion sea de caracter
permanente, en cuyo caso debe insertarse en su lugar la abreviatura “PERM”. ElI
fin de un dia se indicara con “2359” (es decir, no se usa “2400”). Si lainformacion
relativa a la fecha-hora no es segura, se indicara la duracion aproximada utilizando
un grupo de fecha-hora seguido de la abreviatura “EST’. Se cancelara o substituira
cualquier NOTAM en el que esté incluida una indicacion “EST’ se cancelaran o
reemplazaran antes de la fecha-hora especificadas en la casilla C).

7 CASILLA D)

Si la situacion de peligro, el estado de funcionamiento o condicion de las
instalaciones que se notifica, continuaran conforme a un horario especifico entre
las fechas-horas indicadas en las casillas B) y C), insértese dicha informacién en la
casilla D). Si la casilla D) excede de 200 caracteres, se considerara la posibilidad
de proporcionar esa informacién en otro NOTAM consecutivo.

Nota. - En el Doc. 8126 se proporciona orientacion relativa a la definicion
armonizada del contenido de la casilla D).

8 CASILLAE)

Usese el codigo NOTAM decodificado, complementado cuando sea necesario por
abreviaturas OACI, indicadores, identificadores, designadores, distintivos de
llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro. Cuando el NOTAM se seleccione para
distribucién internacional, se incluird la version inglesa de las partes que se
expresen en lenguaje claro. Esta entrada sera clara y concisa para proporcionar
una entrada conveniente al PIB. En el caso de NOTAMC, se incluird una referencia
al asunto y un mensaje de estado para que pueda verificarse con precision si la
condicion es plausible.

9 CASILLAS F) Y G)

Estas casillas son normalmente aplicables a los avisos para la navegacion o a las
restricciones del espacio aéreo y habitualmente forman parte de la entrada del PIB.
Insértense tanto los limites de altura inferior como superior de la zona de
actividades o las restricciones, indicando claramente sdlo un datim de referencia 'y
la unidad de medida. Se utilizaran las abreviaturas GND o SFC en la casilla F) para
designar tierra'y superficie, respectivamente. La abreviatura UNL se utilizara en la
casilla G) para designar ilimitado.

Nota. - Para ejemplos de NOTAM véase el Doc. 8126 y los PANS-ABC (Doc.
8400).
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APENDICE 4

FORMATO DE SNOWTAM
(Véase el Capitulo 5,5.2.5)
(Aplicable desde el 04 de noviembre de2021)

gg%gf&%’? DE | (DIRECCIONES) B
(INDICADOR DEL

gr’r‘]f;?t% (FECHA Y HORA ORIGINADOR)

DE DEPOSITO) <=

oM
(SW AA*NUMERO DE SERIE) (INDICADOR DE LUGAR) | FECHA-HORA DE OBSERVACION  [(GRUPO FACULTATIVO))

(Encabe-
zamiento « | % -
abreviado) S|w «=(

SNOW TAM (NUMero de Serie)

SECCION DE PERFORMANCE DEL AVION

(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO) A
<=
(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC, en que se terminé lamedicién)) B) =
(NUMERO DE DESIGNACION DE PISTA MAS BAJO) © >
(CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA PARA CADA TERCIO DE LA PISTA (De lamatrizde evaluacion del estadode evaluacion [5) I l..lL.
delapista (RCAM) 1,2,3,4,5,06 —_
E)... ...l...l.
PORCENTAJE DE COBERTURA DE. CONTAMINANTE PARA CADA TERCIODEPISTA )
—
3 l..l.
ESPESOR (mm) DE CONTAMINANTE SUELTO PARA CADA TERCIODE LA PISTA )
(DESCRIPCION DEL ESTADO DE TODA CALONGITUD DE LA PISTA [©) FRTT I
(Observado cobre cadatercio de la pista a partir del umbral(cuyo nimero de designacion de pista sea menor)
NIEVE COMPACTA
SECA
NEVE SECA
NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HELO
ESCARCHADA
HIELO
NIEVE FUNDENTE
AGUA ESTANCADA
AGUA SOBRE NIEVECOMPACTA
MOJADA
HIELO MOJADO
NIEVE MOJADA —
NIEVE MOJADA SOBRE NIEVECOMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HEELO
(ANCHURA DE PISTAA LA QUE SE APLICALARWYCC SI ES INFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA) ) <=
Secoon rddiva ala tomade concenca dela stuacion
(LONGITUD DE PISTA REDUCIDA S| ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m)) N —ll
J
VENTISCA DE NIEVE EN LA PISTA ) —_—
ARENA SUELTAEN LA PISTA KN
TRATAMIENTO CON SUSTANCIAS QUIMICAS EN LA PISTA D) —l
(BANCOS DE NIEVE EN LA PISTA (ST existen, distancia desde el borde de Ia pista (m) seguido de "L, "R, 0 "LR”, s ™)
procede.)) >
(BANCOS DE NIEVE ADYACENTES ALAPISTA N) —
|~ (BANCOS DE NIEVE EN [AS CALLES DE RODAJE (ST existen, distarncia desde el borde de Ia pista () seguidode 'L, 'R, 0 O) >
“LR”, si procede.))
(ESTADO DE LA CALLE DE RODAJE) P
(ESTADO DE LA PLATAFORMA) R) —_—
(COEFICIENTE DE ROZAMIENTO MEDIDO) b)—y
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(OBSERVACION EN TENGUAJE CLARO)

T)
) <<=

NOTAS
1-*Anoténse las letras de nacionalidad de la OACI del Doc. 7910 parte 2, de la OACI, o el identificador de
aerédromo que corresponda.
2-*En datos sobre otras pistas repitase B aH.
3-*La informacion de la seccion relativaalatomade concienciade lasituacion serepite para cada pista, calle de
rodajeyplataforma, repitase segin proceda cuando se notifique.
4-*Las palabras entre paréntesis () no se transmiten.

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

Nota. - El origen de los datos, el proceso de evaluacion y los procedimientos
relacionados con el sistema de notificacion del estado de las figuran en los PANS -
Aerodromos (Doc. 9981).

GENERALIDADES

a) Cuando se notifican datos que se refieren a mas de una pista, repetir los datos
indicados de B a H (la seccion sobre performance del avion).

b) Las letras utilizadas para indicar las casillas se emplean Gnicamente para fines
de referencia y no deberian incluirse en los mensajes. Las letras, M
(obligatorio) C (condicional) y O (facultativo) indican el uso y la informacién se
incluird como se explica a continuacion.

c) Se utilizaradn unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la unidad
de medida.

d) La validez méxima de los SNOWTAM es de 8 horas. Se publicara nuewvos
SNOWTAM siempre que se reciba un nuevo informe sobre el estado de las
pistas.

e) Un SNOWTAM cancela el SNOWTAM precedente.

f)  Elencabezamiento abreviado “TTAAIiii CCCC MMDDGGgg (BBB)” se incluye
para facilitar el tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los
bancos de datos por computadora. La explicacion de los simbolos es la
siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico de los Estados, p. €j., LF =Francia, EG = Reino
Unido - [véase Indicadores de lugar (Doc. 7910 de la OACI), Parte 2 -Indice
de las letras de nacionalidad para los indicadores de lugar];

iiii = ndmero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro
digitos;
CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerédromo al

gue se refiere el SNOWTAM [véase Indicadores de lugar (Doc. 7910 de la
OACI);

MMDDGGgg = fecha/hora de la observacién/medicién, de manera que:

MM = mes, o sea enero = 01, diciembre = 12

DD-= dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (99) UTC;
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(BBB) = grupo facultativo para designar:

Una correccidn, en caso de error, de un SNOWTAM difundido previamente
con el mismo ndmero de serie = COR.-

Nota 1.- Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.
Nota 2.- Cuando se presenten informes de mas de una pista y se indique la
fechay hora de observacion/medicion para cada pista por medio de una Casilla B

repetida, en el campo que se indica abreviado (MMYYGGgg), se ingresara la
ultima fecha/hora de observacion/medicion).

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM num. 149 de Zurich,
medicion /observacion del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620

Nota. - Los grupos de informacion van separados por un espacio, Como se
indica en el ejemplo.

g) Parafacilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluye una sefial de cambio de
linea a continuacién de la seccidn de performance del avion.

h) Al informar sobre méas de una pista, repitase la informacion en la seccién
performance del avion de la fecha y hora de la observacién, para cada informacion
en la seccién relativa a la toma de conciencia de la situacion.

i) Lainformacion obligatoria es:
i INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO
i FECHA Y HORA DE LA OBSERVACION
it NUMERO MAS BAJO DE DESIGNADOR DE PISTA
iv CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA PARA CADA TERCIO

v DESCRIPCION DEL ESTADO DE CADA TERCIO DE LA PISTA (cuando la
clave de estado de la pista 1-5)

2 Seccion de célculo de performance del avion:
Casilla A - Indicador de lugar del aerédromo (indicador de lugar de cuatro letras).

Casilla B - Grupo fecha/hora de 8 cifras - indica la hora de observacion en la
secuencia mes, dia, horay minutos en UTC; esta casilla debe llenarse siempre.

Casilla C - Nimero mas bajo de designador de pista (nn[L] o nn[C] o nn[R]).

Nota. - Se inserta un solo designador de pista por cada pista y siempre el
ndmero mas bajo.

Casilla D - Clawve del estado de la pista para cada tercio de la pista. Se inserta un solo
digito (1, 2, 3, 4, 5 0 6) por cada tercio de pista por una barra oblicua (n/n/n). -

Casilla E - Porcentaje de cobertura por cada tercio de pista. Cuando se proporcione,
inserte 25, 50, 75, o 100 para cada tercio de pista, separado por una linea oblicua
[n]nn/[n]nn/[n].

Casilla F - Espesor del contaminante suelto para cada tercio de pista, en milimetros
para cada tercio, separado por una barra oblicua (nn/nn/nn o nnn/nnn/nnn/).

Nota 1.- Esta informacién soélo se notifica para los siguientes tipos de
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contaminacion:

Agua estancada, valores que se notificaran 04, luego el valor determinado.
Los cambios significativos de 3 mm hasta 15 mmi inclusive.

Nieve fundente, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Los
cambios significativos de 3 mm hasta 15 mm inclusive.

Nieve mojada, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado.
Cambios significativos de 5 mm.

Nieve seca, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado.
Cambios significativos de 20 mm.

Nota 2.- Se indicara que el estado de la pista no se notifico, insertando “NR”
para el tercio de pista que corresponda. -

Casilla G - Descripcion del estado para cada tercio. Insértese una de las
descripciones del estado para cada tercio de la pista separado por una linea
oblicua.

NIEVE COMPACTA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

SECA (se notificara sélo cuando no hay ningln contaminante)

Nota. - Se indicara que el estado de la pista no se natific, insertando “NR” para
el tercio de pista que corresponda.

Casilla H=Anchura de laRWY ala cual se aplican las RWYCC si la anchura es
inferior a la publicada insértese la anchura en metros.

3 Seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion

Nota 1.- Los elementos en la seccién de toma de conciencia de la situacion
finalizaran con un punto aparte.

Nota 2.- Los elementos en la seccion de toma de conciencia de la situacion
para los cuales no existe informacion, o donde las circunstancias condicionales
para publicacion no se cumplen, se omitirAn por completo.

Casilla | — Longitud de pista reducida: Si la longitud de pista disponible se ha
reducido debido a condiciones notificadas, insértese la longitud disponible en
metros. ([nn]nn)

Casilla J — Ventisca de nieve en la pista. Si hay ventisca de nieve en la pista,
notifiquese “VENTISCA DE NIEVE”.
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Casilla K — Arena suelta en la pista. Sihay arena suelta en la pista, insértese el
designador de pista mas bajo y dejando un espacio coléquese “ARENA SUELTA”,
por ejemplo (RWY nn[L] o nn[C] o nn[R] ARENA SUELTA).

Casilla L — Tratamiento con sustancias quimicas en la RWY. Si se ha aplicado un
tratamiento con sustancias quimicas, insértese el designador de pista mas bajo y
dejando un espacio coléquese “TRATADA QUIMICAMENTE” (RWY nn[L] o nn[C] o
nn[R] TRATADA QUIMICAMENTE).

Casilla M — Bancos de niewve en la pista. Si hay bancos de nieve criticos en la
pista, insértese el designador de pistay dejando un espacio coléquese “BANCO
DE NIEVE” seguido de espacio y de izquierda (“L”) o derecha (“R”) o ambos lados
(“LR”), seguido de la distancia con respecto al borde de la pista en metros,
separado por un espacio FM CL (RWY nn[L] o nn[C]o nn[R] BANCO DE NIEVE
Lnno Rnn o LRnn FM CL).

Casilla N-Bancos de nieve en la calle de rodaje. Si hay bancos de nieve criticos
en la calle de rodaje, insértese el designador de calle de rodaje y dejando un
espacio coléquese “BANCO DE NIEVE” SEGUIDO DE UN espacio Y de izquierda
“L” o derecha “R” o ambos lados “LR”, seguido de la distancia con respecto al
borde en metros separado por un espacio FM CL (TWY [nn]n) BANCO DE NIEVE
Lnn o Rnn o LRnn FM CL).

Casilla O — Bancos de nieve adyacentes a la pista. Si hay bancos de nieve que
penetran el perfil de altura en el plan para la nieve del aerédromo, insértese el
designador de pista mas bajo y “BANCOS DE NIEVE ADY” (RWY nn[L] o nn[C] o
nn[R] BANCOS DE NIEVE ADY.).

Casilla P — Condiciones de la calle de rodaje. Si las condiciones de la calle de
rodaje son resbaladizas o deficientes, insértese el designador de calle de rodaje y
dejando un espacio coléquese “DEFICIENTE”. (TWY [nn]n DEFICIENTE.).

Casilla R — Condiciones de la plataforma. Si las condiciones de la plataforma son
resbaladizas o insatisfactorias insértese el designador de plataformay dejando un
espacio coloquese “DEFICIENTE” (PLATAFORMA [nnnn] DEFICIENTE.).-

Casilla S — Coeficiente de rozamiento medido. Cuando se notifique, insértese el
coeficiente de rozamiento y el dispositivo de medicién del rozamiento.

Nota. - Esto se notificara solo para los Estados que cuentan con un programa
establecido para medir el rozamiento de las pistas, utilizando equipo de medicién
del rozamiento, aprobado por el Estado. -

Casilla T — Observaciones en lenguaje claro.

EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO

Ejemplo de SNOWTAM 1

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170100 EADDYNYX

SWEAO0149 EADD 02170055

(SNOWTAM 0149

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA)
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Ejemplo de SNOWTAM 2

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170140 EADDYNYX

SWEAO0150 EADD 02170135

(SNOWTAM 0150

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR NIEVE MOJADA/MOJADA/MOJADA
02170135 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE
FUNDENTE)

Ejemplo de SNOWTAM 3

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170229 EADDYNYX

SWEAO0151 EADD 02170225

(SNOWTAM 0151

EADD

02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/03 MOJADA/MOJADA/ NIEVE MOJADA

02170135 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE
FUNDENTE

02170225 09C 2/3/3 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE
MOJADA/NIEVE MOJADA)

RWY 09L BANCO DE NIEVE R20 FM CL. RWY 09R BANCOS DE NIEVE ADY.
TWY B DEFICIENTE. PLATAFORMA NORTE DEFICIENTE

Ejemplo de SNOWTAM 4

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

170350 EADDYNYX

SWEAO0152 EADD 02170345

(SNOWTAM 0152

EADD

02170345 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/ 03 MOJADA/MOJADA/ NIEVE MOJADA

02170134 09R 5/2/2 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE
FUNDENTE

02170225 09C 3/2/12/3/3 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE
MOJADA/NIEVE MOJADA 35

VENTISCA DE NIEVE. RWY 09L ARENA SUELTA. RWY 09R TRATADA
QUIMICAMENTE. RWY 09C TRATADA QUIMICAMENTE.)

*kkkk
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APENDICES5.

FORMATO DE ASHTAM
(Véase el Capitulo 5,5.2.5)

reame g’;?o'%/ﬁngR) DE (INDICADORES DE DESTINATARIO) *
zamiento  (FECHA Y HORA (INDICADOR DEL
COM) | pE DEPOSITO) ORIGINADOR)
(NUMERO DE SERIE VA *2) ('L’\l'%%\;) OR DE FECHA/HORA DE EXPEDICION (GRUPO FACULTATIVO)

(Em_:abe- .

gemete | v Al 7] "
ASHTAM (NUmero de serie)

(REGION DE INFORMACION DE VUELO AFECTADA) A
(FECHA/HORA (UTC) DE LA ERUPCION) B)
(NOMBRE Y NUMERO DEL VOL CAN) C)
(LATITUD/LONGITUD O RADIAL DEL VOLCAN Y DISTANCIA DESDE LA AYUDA PARA LA NAVEGACION) D)
(NIVEL DE CODIGO DE COLORES DE ALERTA PARA VOL CANES, INCLUIDCS LOS NIVELES ANTERIORES DE HABERLOS)® E)
(EXISTENCIA Y EXTENSION HORIZONTAL/VERTICAL DE LA NUBE DE CENIZAS VOL CANICAS) * F)
(SENTIDO EN QUE SE MUEVE LA NUBE DE CENIZAS) * G)
(RUTAS AEREAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS Y NIVELES DE VUELO AFECTADOS) H)
(ESPACIO AEREO O RUTAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS CERRADOS Y RUTAS ALTERNATIVAS DISPON IBLES) )
(FUENTE DE LA INFORMACION) J)
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO) K)

NOTAS:

1.
predeterminada.

*Pongase las letras de nacionalidad de la OACI del Doc. 7910, Parte 2, de la OACI.
Véase el parrafo 3.5.

los centros de avisos de cenizas volcéanicas responsables de la FIR en cuestion.
Los titulos entre paréntesis () no se transmiten.

a rod

Véase también el Apéndice 5 por lo que respecta a los indicadores de destinatario utilizados en los sistemas de distribu cién

El asesoramiento sobre la existencia, extensién y movimiento de lanube de cenizas volcénicas, casillas G) y H), puede obtenersed e

FIRMA DEL ORIGINADOR (no se transmite)
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE
ASHTAM

GENERALIDADES

1.1 El ASHTAM proporciona informacion sobre la situacion de la actividad de un wlcan
cuando un cambio en la actividad wolcanica tiene o se prevé que tendra
importancia para las operaciones. La informacion en cuestion se suministra
utilizando el nivel de cddigo de colores de alerta para los volcanes que se indican
en 3.5.

1.2 En caso de que se produzca una erupcion wolcanica con nube de cenizas de
importancia para las operaciones, el ASHTAM también proporciona informacién
sobre la ubicacion, extension y movimiento de la nube de cenizas y las rutas
aéreas y niveles de welo afectados.

1.3 La expedicion de un ASHTAM dando informacion sobre una erupcion wolcanica, de
conformidad con la seccion 3, no deberia retrasarse hasta disponer de toda la
informaciéon completa de A) a K) sino que deberia expedirse inmediatamente
después de recibir notificacion de que ha ocurrido 0 se prevé que ocurra una
erupcién, o de que ha ocurrido o se prevé que ocurra un cambio de importancia
para las operaciones por la situacion de la actividad de un wlcan, o de que se
haya comunicado la existencia de una nube de cenizas. En caso de que se espere
una erupcion y por lo tanto no haya evidencia en ese momento de la existencia de
nube de cenizas, deberian llenarse las casillas A) a E) e indicar respecto de las
casillas F) al) que “no se aplica”. Analogamente, si se notifica una nube de cenizas
wlcanicas, por ejemplo, mediante aeronotificacion especial, pero no se sabe en
ese momento cuél es el wlcan originador, el ASHTAM deberia expedirse en
principio mencionando en las casillas A) a E) las palabras “se desconoce”, y las
casillas F) a K) deberian llenarse segun corresponda basandose en la
aeronotificacion especial, hasta que se reciba nueva informacion. En otras
circunstancias, en caso de no disponer de la informacién concreta para alguna de
las casillas A) a K), se colocara “NIL”".

1.4 El periodo maximo de validez de los ASHTAM es de 24 horas. Se expediran
nuevos ASHTAM cuando cambie el nivel de la alerta.

2 ENCABEZAMIENTO ABREVIADO

2.1 Después del encabezamiento habitual de comunicaciones AFTN, se incluye el

encabezamiento abreviado “TT AAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)’ para facilitar el
tratamiento automatico de los mensajes ASHTAM en los bancos de datos
computadorizados. La explicacién de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos ASHTAM = VA;

AA = designador geografico de los Estados, p. €j., NZ = Nueva Zelandia [véase
Indicadores de lugar (Doc. 7910), Parte 2, Indice de las letras de nacionalidad para
los Indicadores de lugar];

iiii = Numero de serie del ASHTAM expresado por un grupo de cuatro cifras;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente a la region de
informacion de welo en cuestion [véase Indicadores de lugar (Doc. 7910), Parte 5,
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3.2
3.3

3.4

3.5

direcciones de los centros a cargo de las FIR/UIR];
MMYY GGgg = fecha/hora del informe, donde:

MM = mes, p. €., enero = 01, diciembre = 12

YY = dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = Grupo facultativo para corregir un mensaje ASHTAM difundido
previamente con el mismo ndmero de serie = COR.

Nota. - Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del ASHTAM correspondiente a la
FIR Auckland Oceanic, informe del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

VANZ0001 NZZO 11070620
CONTENIDO DEL ASHTAM

Casilla A - Regidn de informacién de wuelo afectada, equivalente en lenguaje claro
del indicador de lugar anotado en el encabezamiento abreviado, en este ejemplo
“FIR Auckland Oceanic”.

Casilla B -Fechay hora (UTC) de la primera erupcion.

Casilla C - Nombre del wlcan y namero del wlcan segun figuran en el Manual
sobre nubes de cenizas volcanicas, materiales radiactivos y sustancias quimicas
toxicas (Doc. 9691), Apéndice H de la OACIly en el Mapa mundial de los wolcanes
y de las principales caracteristicas aeronduticas.

Casilla D - Latitud / longitud del wolcan en grados enteros o radial y distancia
desde el wlcéan hasta la ayuda para la navegacion (segun se resefia en el Manual
sobre nubes de cenizas volcanicas, materiales radiactivos y sustancias quimicas
toxicas (Doc. 9691), Apéndice H de la OACIly en el Mapa mundial de los wolcanes
y de las principales caracteristicas aeronauticas).

Casilla E - Cdédigo de colores para indicar el nivel de alerta de la actividad
wolcanica, incluidos los niveles previos de actividad, expresado asi:

Nivel de cdédigo
de colores
de alerta

Situacion de la actividad del wvolcan

ALERTA VERDE Volcan normal, en estado no eruptivo.

0, después de un cambio a partir de un nivel de alerta
superior:

Se considera que la actividad wolcanica termind y el
wlcén ha welto a su estado normal no eruptivo.

ALERTA NARANJA El wlcan exhibe una agitacion intensa que hace

aumentar la probabilidad de erupcién. o,

Ya se inicid la erupcion wlcanica con poca o0 ninguna
emisién de cenizas (se especifica la altura del penacho
de cenizas de ser posible).
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3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

3.11

ALERTA ROJA Se pronostica que la erupcion sera inminente con la
posibilidad de emisiones importantes de cenizas a la
atmosfera. o,

Ya se inicio la erupcién con emisiones importantes de
cenizas a la atmoésfera (se especifica la altura del
penacho de cenizas de ser posible).

Nota. - El codigo de colores para indicar el nivel de alerta respecto de la
actividad del volcan y todo cambio con relacion a la situacion de actividad anterior
deberia ser informacion proporcionada al centro de control de area por el
organismo vulcanoldégico correspondiente del Estado en cuestion, p. g)., “ALERTA
ROJA DESPUES DE AMARILLA” O “ALERTA VERDE DESPUES DE NARANJA”.

Casilla F - Si se natifica una nube de cenizas wlcanicas de importancia para las
operaciones, indiquese la extension horizontal y la base / cima de la nube de
cenizas utilizando la latitud / longitud (en grados enteros) y las altitudes en miles de
metros (pies) o el radial y la distancia respecto al volcan originador. La informacién
puede basarse inicialmente so6lo en una aeronctificacién especial pero la
informacion subsiguiente puede ser mas detallada en base al asesoramiento de la
oficina de vigilancia meteoroldgica responsable o del centro de avisos de cenizas
wolcénicas.

Casilla G - Indiquese el sentido pronosticado de movimiento de la nube de cenizas
a niveles seleccionados basandose en el asesoramiento de la oficina de vigilancia
meteoroldgica responsable o del centro de avisos de cenizas wlcénicas.

Casilla H - Indiquense las rutas aéreas y tramos de rutas y niveles de wuelo
afectados, o que se preveé resultaran afectados.

Casilla | - Indiquense los espacios aéreos, rutas aéreas o tramos de rutas aéreas
cerrados y rutas alternativas disponibles.

Casilla J - Fuente de la informacién, p. ej., “aeronotificacion especial’ u “organismo
wlcanolégico”, etc. la fuente de la informacion deberia indicarse siempre, tanto si
ocurrié de hecho la erupcion o se notificé la nube de cenizas, como en caso
contrario.

Casilla K - Incliyase en lenguaje claro toda informacion de importancia para las
operaciones ademas de lo antedicho.

*kkkk
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APENDICE 6.

REQUISITOS DE SUMINISTRO DE ATRIBUTOS DE LOS DATOS SOBRE EL

TERRENO

Tabla A6-1. Atributos del terreno

Atributo del terreno

Obligatorio/Optativo

Zona de cobertura

Identificador del iniciador de los datos
Identificador de la fuente de datos
Método de adquisicion
Espaciado entre puestos
Sistema de referencia horizontal
Resolucién horizontal

Exactitud horizontal

Nivel de confianza horizontal
Posicién horizontal

Elevacion

Referencia de la elevacion
Sistema de referencia vertical
Resolucion vertical

Exactitud vertical

Nivel de confianza vertical

Tipo de superficie

Superficie registrada

Nivel de penetracion

Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Optativo

Obligatorio

Optativo
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Variaciones conocidas
Integridad
Marcacion de la fecha y la hora

Unidad de medida utilizada

Optativo
Obligatorio
Obligatorio

Obligatorio

Tabla A6-2. Atributos del obstaculo

Atributo del terreno

Obligatorio/Optativo

Zona de cobertura Obligatorio
Identificador del iniciador de los datos Obligatorio
Identificador de la fuente de datos Obligatorio
Identificador del obstaculo Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio
Nivel de confianza horizontal Obligatorio
Posicion horizontal Obligatorio
Resolucién horizontal Obligatorio
Extension horizontal Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Elevacion Obligatorio
Altura Optativo

Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Resolucién vertical Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Tipo de obstaculo Obligatorio
Tipo de geometria Obligatorio
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Integridad Obligatorio
Marcacion de la fecha y la hora Obligatorio
Unidad de medida utilizada Obligatorio
Operaciones Optativo
Efectividad Optativo
lluminacion Obligatorio
Marcacion Obligatorio
*kkk%k
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APENDICE 7.

SISTEMA DE DISTRIBUCION PREDETERMINADA PARA LOS NOTAM

(Véanse el Capitulo 5,5.3.4.2 y el DINAC R10, Volumen Il, Capitulo 4, 4.4.14)

SISTEMA DE DISTRIBUCION PREDETERMINADA PARA LOS NOTAM
(véanse el Capitulo 5,5.3.4.2 y el DINACR10, Volumen II, Capitulo 4, 4.4.14)

1 El sistema de distribucion predeterminada preve que los NOTAM que llegan
(incluso los SNOWTAM y ASHTAM) sean canalizados directamente por la AFS
hacia destinatarios designados, predeterminados por el pais receptorinteresado,
mientras concurrentemente son encaminados hacia la oficina NOTAM internacional
para efectos de erificacion y control.

2 Los indicadores de destinatario referente a esos destinatarios designados se
forman del modo siguiente:

Primeray segunda letras:

1) Las dos primeras letras del indicador de lugar relativo al centro de
comunicaciones de la AFS asociado con la oficihna NOTAM
internacional pertinente del pais receptor.

2) Tercera y cuarta letras:
Las letras “ZZ’ indicando la necesidad de distribucion especial.
3) Quinta letra:

La quinta letra estableciendo diferencia entre NOTAM (letra “N”),
SNOWTAM (letra “S”), y ASHTAM (letra “V”).

4) Sextay séptima letras:

Las letras sexta y séptima, ambas tomadas de la serie Aa Z y
denotan las listas de distribucion nacional o internacional que han de
utilizarse en el centro receptor de la AFS.

Nota. - Las letras quinta, sexta y séptima reemplazan al designador YNY de
tres letras que, en el sistema de distribucion normal, denota una
oficina NOTAM internacional.

5) Octava letra:
La letra en octava posicion sera la letra de relleno “X’ que sine para
completar el indicador de destinatario de ocho letras.

3 El Proveedor AIS informara a los paises de los cuales recibe NOTAM, respecto a
las letras sexta y séptima que han de emplearse en diferentes circunstancias, a fin
de asegurar el encaminamiento correcto
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APENDICES.

REQUISITOS PARA LOS DATOS SOBRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS

(Véase el DINAC R15, Capitulo 5)

A8-1. Superficies de recopilacion de datos sobre el terreno - Arealy Area 2

Superficie de recopilacion

| ~  dedatos sobre, |
/ el terreno \ . \ ‘
— & .
120m| | ‘ 1 I
' I

|

ol
g

ARP

Datos sobre el terreno recopilados con los requisitos numéricos del Areal

. Datos sobre el terreno recopilados con los requisitos numéricos del Area 2

Figura A8-1. Superficies de recopilacion de datos sobre el terreno - Arealy Area 2

1 En la zona que se abarca dentro de los 10 km de radio desde el ARP, los datos

sobre el terreno se ajustaran a los requisitos numéricos del Area 2. -

2 Enlazonaentre los 10 km y los limites de la TMA o 45 km del radio (el que sea
menor), los datos sobre el terreno que penetran 120 m del plano horizontal por
encima de la elevacion més baja de la pista, se ajustaran a los requisitos

numéricos del Area 2.-
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3 Enlazona entre los 10 km y los limites de la TMA o0 45 km del radio (el que sea
menor), los datos sobre el terreno que no penetran 120 m del plano horizontal por
encima de la elevacion mas baja de la pista, se ajustaran a los requisitos
numéricos del Area 1. -

4 En los sectores del Area 2 en que estan prohibidas las operaciones de welo a
causa de terreno muy alto u otras restricciones o reglamentaciones locales, los
datos sobre el terreno se ajustaran a los requisitos numéricos del Area 1.-

Nota. - Los requisitos numéricos de datos sobre el terreno para las Areas 1y
2 figuran en el Apéndice 1.-

A8-2. Superficies de recopilacion de datos sobre obstaculo — Arealy Area 2

Figura A8-2. Superficies de recopilacion de datos sobre obstaculo —Area 1y Area 2

1 Los datos sobre obstaculos se recopilaran y registraran de conformidad con los
requisitos numeéricos del Area 2 que se especifican en el Apéndice 1.

2 En los sectores del Area 2 en que se prohiben operaciones de wielo a causa de
terrenos muy altos u otras restricciones o reglamentaciones locales, los datos
sobre los obstaculos se identificaran y registraran de conformidad con los
requisitos del Area 1.-

3 Los datos sobre cada obstaculo dentro del Area 1 que tenga una altura por encima
del suelo de 100 m 0 mas, se recopilaran y registraran en el conjunto de datos de
conformidad con los requisitos numéricos del Area 1 especificados en Apéndice 1.-
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A8-3. Superficies de recopilacion de datos sobre el terrenoy obstaculos - Area 3
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Figura A8-3. Superficies de recopilacion de datos sobre el terrenoy obstaculos -Area 3
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1. Los datos sobre el terreno y obstaculos en el Area 3 se ajustaran a los requisitos
numéricos especificados en Apéndice 1.-

A8-4. Superficie de recopilacion de datos sobre el terrenoy obstaculos - Area 4

o AREA 4
- (120X900 M)

BOR 116,9

TWY s-lol - CAT I/ RWY
E
TWY
D
Terminal TWY
y C
aduana AIS
MET
ABN
TV,;’Y Fl W
TWY
TWY A
F
TWY
& B
BOR 116,9 TWY
A
TWY
=
S——

Figura A8-4. Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y obstaculos - Area 4

1. Los datos sobre el terreno en el Area 4 se ajustaran a los requisitos numéricos
especificados en el Apéndice 2 del DINAC R4.-
*kkk*k
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APENDICE 9.

INSTRUCCION Y EVALUACION BASADAS EN COMPETENCIAS (CBTA)
PARA EL PERSONAL TECNICO AIS/AIM.

1 INTRODUCCION

El DINAC R15 establece en el capitulo 3, numeral 3.6.4, que el Proveedor AIS
debe asegurar que el sistema de gestion de la calidad establecida, identifique las
competenciasy las cualificaciones, habilidades y conocimientos requeridos para
cada funcion, y debe capacitar en forma apropiada al personal asignado para
desempefiar esas funciones. Antes de ser incorporado al senicio el postulante
debe aprobar un curso AIS reconocido, en base al programa normalizado de
instruccion de la OACI; AIS 021- CAR/SAM, AIS 024-CAR/SAM u otros
equivalentes. Asimismo, el Proveedor AIS debe elaborar las descripciones de
cargos para el personal AlS y debe realizar la evaluacion de competencias a su
personal en forma anual.

Para garantizar la aplicacién de las normas contenidas en el DINAC R15, el
Proveedor AIS debe contar con un programa de instruccién y un sistema de
evaluacién de competencias que aseguren la idoneidad del personal que desarrolla
las actividades del senicio. El presente apéndice establece los lineamientos
basicos que deben contener ambos documentos para ser aceptados por la
Autoridad Aerondutica Civil.

Como parte del sistema de gestién de la calidad (QMS) de una organizacioén, el
personal técnico de AIS debe ser competente en las tareas que realiza. El objetivo
de la CBTA es proporcionar personal competente para suministrar productos y
senicios de informacion aeronautica de calidad. A fin de centrar la instruccién y la
evaluaciéon en la forma en que se espera que el personal técnico de AIS/AIM
desempefie su trabajo de forma competente, se necesitauna descripcionde dicha
actuacion en su contexto operacional. Para garantizar la coherencia se determinan
y evallian criterios de actuacion claros en un marco de competencias organizativo.
El modelo de competencias adaptadas, con criterios de actuacion definidos,
proporciona un medio para evaluar si el alumnado alcanza la actuacion deseada.
El alumnado, el personal de instruccion, la organizacion de instruccién y las
personas encargadas de la reglamentacion en materia de AlS deben compartir un
entendimiento comun de los requisitos de competencia de las funciones y
responsabilidades individuales. Los requisitos de competencia deben determinarse
y documentarse. Deben establecerse y seguirse procesos (es decir, instruccion,
planes de evaluacion, etc.) para garantizar que todo el personal técnico de AIS
esté adecuadamente formado y evaluado para desempeniar las funciones que se le
asignen. La utilizacién de un modelo de competencias adaptadas que incluya una
seleccion de competencias, comportamientos observables predefinidos,
condiciones y normas garantizara el cumplimiento de esos requisitos.

2 MARCO DE COMPETENCIAS

Considerando que la instruccion y competencia del personal técnico AIS/AIM es
esencial para garantizar la seguridad de las operaciones aéreas, el presente
Apéndice establece al Proveedor AIS y a los CIAC los requisitos de competencia y
de instruccion, en los aspectos de elaboraciéon de programas de Instruccion y
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3.2

3.3

3.4

Evaluacion Basadas en Competencia para el Personal técnico AIS/AIM.

Para la elaboracion de un programa de instruccion y evaluacion basadas en la
competencia para los especialistas del senicio de informacion aeronautica que
forman parte del proceso de transicion a la gestion de la informacién aeronautica
AIS/AIM, se deben considerar los siguientes aspectos importantes:

* PERFIL DEL PERSONAL TECNICO AIS/AIM: Se debe definir perfiles,
actividades y descripcion de cargos dentro del alcance predeterminado del
personal técnico AIS/AIM.

+ EVALUACION POR COMPETENCIAS DEL PERSONAL TECNICO AIS/AIM: Se
define la competencia como la combinacién de habilidades, conocimientos y
actitudes necesarios para llevar a cabo unatarea con el nivel prescrito.

« PROGRAMA DE INSTRUCCION: El desarrollo de los programas de instruccién
basados en competencia deben ser elaborados con total conocimiento de las
regulaciones del Senicio de Informacién Aeronautica, asi como los sistemas de
seguridad y de garantia de calidad del Proveedor AIS. El Proveedor AIS debe tener
una estrecha coordinacién con el CIAC a cargo de la instruccion del personal
AIS/AIM.

* LICENCIA DEL PERSONAL: Todo personal técnico AIS/AIM debe contar con
una Licencia AIS mediante la cual el Proveedor AIS garantiza que su portador es
competente para realizar las funciones que en él se describen.

PERFIL DEL PERSONAL TECNICO AIS/AIM

Todo personal técnico AIS/AIM debe cumplir con las responsabilidades y funciones
descritas en la presente regulacion.

Cada puesto de trabajo debe establecer el conjunto de normas de competencias
gue determine los conocimientos, las habilidades y los comportamientos que se
requieren.

Para el adecuado suministro del senicio de Informacién Aeronautica el Proveedor
AIS debe establecer la descripcion de su personal, identificando correctamente las
responsabilidades y competencias que seran exigidas.

El personal aspirante a desempeniar el cargo de Especialista AIS/AIM debe cumplir
como minimo con el siguiente perfil, a partir de la publicacion del presente
apéndice:

. Formacion aeronautica (Técnico Superior. en Senvicios de Informacion
Aeronautica o Técnico en Senvicios de Informacién Aeronautica);

. Nivel basico y/o intermedio de conocimientos de informética y
capacidad para su aplicacion practica;

. Capacidad de desempefiar funciones rutinarias y previsibles que son
realizadas bajo supenision y en colaboracion;

. Aptitud para mantener capacitacién continua y desarrollo de nuevas
habilidades segun requerimiento;

. Ingles intermedio y/o avanzado.

PERFIL DEL PERSONAL TECNICO AIS/AIM
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

El proceso de evaluacién de competencias debe permitir determinar si una persona
es capaz de desempefiar una funcién con el nivel de aptitud y de conocimientos
requerido. Se considera que una persona es competente cuando se demuestra,
tras el proceso de evaluacion, que puede aplicar los aspectos de la competencia
en un contexto operativo.

El Provweedor AIS debe realizar evaluaciones anuales elaborando un plan que
contenga informacion relacionada a los procedimientos, herramientas y registros
de evaluacion, personal seleccionando como evaluador, personal a ser evaluado y
las medidas a adoptar en relacion con los resultados.

El evaluador debe poseer las calificaciones y competencias definidas por la
organizacion para desempefiar la funcion y debe poseer como minimo cinco afios
de experiencia en el campo que esta evaluando o haber sido formado en el uso de
las herramientas de evaluacién creadas por alguien con suficiente experiencia en
el campo.

El sistema de evaluacion de competencias implantado debe estar vinculado al
sistema de gestion de la calidad del Senicio de Informacion Aerondautica,
manteniendo los registros vigentes con los mecanismos de proteccion pertinentes.
En ese sentido el Proveedor AIS, debe elaborar un programa de instruccion y
evaluacion por competencias para el personal técnico AIS/AIM. El mismo, debe ser
presentado a la Coordinacion General de Talentos Humanos de la Autoridad
Aeronautica Civil para su inclusion en el Manual de Capacitacion DINAC.

Asimismo, el Proveedor AIS debe contar con un programa de ‘erificacién de
competencia de su personal, mediante el cual debe evaluar a todo el personal
técnico AIS/AIM.

Tomando en cuenta la importanciade la gestion de la informacion aeronautica en
la seguridad de las operaciones aéreas y de conformidad con las necesidades de
los usuarios, los reglamentos establecidos y los procedimientos y prioridades
locales relacionadas con la aviacion, se establece que el Proveedor AIS debe velar
por que en el area y espacio aéreo bajo su responsabilidad todo Especialista
AIS/AIM sea capaz de:

a) Realizar las actividades de recopilacién, publicacion y difusion de la
informacion y datos aeronauticos en forma segura, oportuna, de
acuerdo a lo establecido en la Regulacién Aeronautica del Paraguay;

b) Recibir, cotejar, ensamblar, editar, formatear, publicar/amacenary
distribuir informacion aeronautica y datos aeronauticos relativos a todo
el territorio del Estado Paraguayo debiendo proporcionarse como
Productos de Informacion Aeronautica que incluye a las AIP y sus
enmiendas, suplementos, AIC, Cartas, NOTAM y conjunto de datos
digitales que se distribuyen a nivel nacional e internacional;

c) Comprender los requisitos de informacién y datos aeronauticos,
monitorear los procesos de informacion y datos aeronauticos, detectar
y gestionar las anomalias y amenazas potenciales que pueden
degradar el flujo y la calidad de los datos e informacion;

d) Mantener el conocimiento de los requisitos de informacién y datos
aeronduticos sobre la base del uso previsto de la informacién y los
datos aeronauticos;
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5.2

5.3
5.3.1

e) Cumplir los procedimientos de calidad requeridos y proponer mejoras
Si es necesario;

f) Notificar los errores en los datos y productos de manera efectiva a las
partes interesadas internas y externas;

Q) Planificar, priorizar y programar todas las tareas asignadas de manera
eficaz;

h) Gestionar el tiempo de manera eficiente desempefiandose en los
diversos senicios AlIS (AIS/PUB, AIS/MAP, AIS/AD, AIS/INOF);

i) Utilizar correctamente los sistemas de informacion y el equipo
asociado;

)] Aplicar el inglés técnico aeronautico propio de las actividades
AIS/AIM.

PROGRAMA DE INSTRUCCION

El Provweedor AIS debe implantar un Programa de Instruccion que le permita
cumplir con los requisitos de calificacion y competencias para el personal técnico
AIS/AIM. El programa debe contener todas las fases progresivas de la instruccion y
evaluacién basada en competencias.

El programa de instruccion debe ser aceptado por la autoridad competente y debe
incluir especificaciones de las fases de instruccion inicial, entrenamiento en el
trabajo, instruccién periddica/actualizacién e instruccion de desarrollo que debe
seguir el personal a desempefiarse en los diversos senicios del AlS.

Fases de la instruccion:
FASE 1: Instruccién Inicial

Su objetivo es brindar una vision general del entorno operacional del sistema AIM
y suinterrelacioén con los sistemas ATM, de manera que el personal técnico
AIS/AIM tenga una comprensién de su labor dentro del sistema.

El principal cambio en la transicion del AIS hacia la AIM sera el mayor uso que se
hara de la tecnologia Informatica en la gestion de la informacién, con un mayor
énfasis en el formato digital de los datos, que dominara todos los procesos de
gestion de la informacion.

Durante esta fase, el personal técnico AIS/AIM adquiere los conocimientos y las
habilidades necesarios para recibir posteriormente la formacion en el puesto de
trabajo (OJT).

Estainstruccion se encuentra a cargo de un CIAC bajo requerimiento del
Proveedor AIS. Esta fase debe incluir como minimo los siguientes aspectos:

1. Organismos, normas y regulaciones nacionales e internacionales;

2. Familiarizaciéon con los ANS -senicios de transito aéreo, meteorologia
y CNS;
3. Gestion de la Informacién Aeronautica (AIM), proceso, procedimientos

y productos aeronauticos;
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5.3.2

5.3.2.1

5.3.2.2

5.3.3

4, Automatizaciény Base de datos, SWIM e interoperabilidad;

SMS, QMS, RFFS, FFHH, Mercancias peligrosas, Aerédromo, ARO,
Operacion de aeronaves, fraseologia aeronautica, entre otras que el
Proveedor considere necesario para garantizar el senicio.

Una vez culminada esta primera fase de manera satisfactoria, el CIAC otorgara el
certificado correspondiente, requisito para proseguir con la siguiente fase (fase 2).

FASE 2: Aspectos practicos — Entrenamiento en el Puesto de Trabajo (OJT)

La fase de entrenamiento en el trabajo debe permitir la familiarizacion con el

entorno laboral y la experiencia practica para el desarrollo de las funciones futuras.

El OJT tiene por finalidad desarrollar, consolidar y evaluar las competencias, los
conocimientos y las habilidades adquiridas en el entorno operacionaly en las
posiciones del senicio requeridos para la certificacion, de manera de garantizar
gue la actividad que se realiza esta a cargo de un personal técnico competente
bajo la responsabilidad del Proveedor AIS.

El Proveedor AIS debe designar un Instructor OJT (Supenisor/Instructor) que
posea una experiencia minima de 5 afios desempefiandose en el puestoy en la
misma dependencia. El Instructor OJT debe ser el responsable de evaluar la
competenciay definir la aptitud del personal técnico en entrenamiento.

El OJT debe contener como minimo lo siguiente:
. Actividades detalladas en los diversos senicios del AlS;

. Proceso de entrenamiento en el trabajo con responsabilidades escalables,
en permanente supenision de un personal técnico AIS/AIM responsable del
entrenamiento;

. Perfil del instructor OJT;

. Formato de evaluacion OJT que incluya todos los aspectos de evaluacién
durante el proceso del OJT;

. Metodologia de evaluacién, con parametros de evaluacion y condiciones
para las cuales se considere una culminacion satisfactoria del proceso OJT.

OJT para personal AIS/AIM

En esta fase se desarrollan y evaltan las competencias del personal postulante
AIS/AIM en los diversos senicios del AIS (AIS/PUB, AIS/MAP, AIS/AD, AIS/NOF),
con una duracién méxima de 560 horas.

Finalizada la fase de entrenamiento en el trabajo y el proceso de evaluacion por
competencias, el instructor OJT responsable del entrenamiento indicara si el

postulante en entrenamiento ha culminado el mismo de manera satisfactoria.

El Proveedor AIS debe expedir el documento correspondiente para los casos con
resultados satisfactorios, avalando que el personal AIS/AIM ha adquirido la
competencia para desarrollar las actividades correspondientes a su cargo.

OJT para Técnicos AIS/AIM que han laborado en la unidad

Los técnicos AIS/AIM que han sido transferidos y/o brindan apoyo en otras
unidades operacionales y retornan a la unidad AIS posterior a un periodo mayor a
3 meses deben recibir OJT por un periodo no menor a 140 horas.

FASE 3: Instruccion periédica — Actualizacion
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5.3.4

6.2

6.3

6.4

6.5

El Proveedor AIS debe determinar la instruccion peridédica del personal técnico
AIS/AIM de acuerdo a las necesidades de actualizacion o perfeccionamiento en el
senicio AlS, la misma que debe llevarse a cabo cada dos afios o en un periodo
menor si se estima necesario. En esta fase debe tomarse en cuenta lo siguiente:

a) La actualizacion de normas nacionales e internacionales o de
procedimientos internos de la organizacion;

b) Nueva tecnologia implementada a disposicion del senicio;

c) Proyectos de mejora continua de la organizacion o el senicio;

d) Cursos de especializacion de acuerdo a la necesidad de

reforzamiento, producto de la evaluacién por competencias del
personal técnico AIS/AIM.

FASE 4: Instruccion de desarrollo de competencias adicionales.

Lainstruccién de desarrollo consiste en desarrollar las competencias adicionales
gue se requieren para emprender nuevas actividades. Normalmente, esta
instruccion se inicia como resultado de un avance en la practica profesional.

Estas nuevas actividades pueden incluir:

. Desempefio de una funcion de instruccion (por ejemplo, instructor de
OJT);

. Planificacion de actividades;

. Coordinacion de proyectos;

. Administracion de Base de Datos;

. Ggsti.(?n de la calidad, seguridad operacional o seguridad de la
aviacion;

. Auditoria.

LICENCIAS AIS

Para obtener una Licencia AlS, en el caso del personal postulante AIS/AIM debe
haber completado previamente las Fases 1y 2 del programa de instruccion. El
procedimiento debe estar establecido documentadamente.

Para obtener una Licencia AlS, en el casode los técnicos AIS/AIM que laboran en
la unidad deben haber completado previamente la Fase 3 del programa de
instruccion. El procedimiento debe estar establecido documentadamente.

Todo personal técnico AIS/AIM que haya obtenido un resultado favorable en su
proceso de evaluacion, debe ser declarado competente recibiendo la Licencia AlS.
En el caso no favorable, debe ofrecerse orientacion al personal sobre las opciones
para adquirir las competencias en el futuro.

La licencia debe ser otorgada por el &rea competente, con el periodo de validez
determinada por esta. El Proveedor AIS debe mantener el registro correspondiente
como parte del sistema de gestion de la calidad del senicio.

Es responsabilidad del Proveedor AIS verificar mediante su Programa de
verificacion de competencias, que mientras el personal técnico AIS/AIM cuenta con
una Licencia AlS, mantiene sus competencias, garantizando asi, la operacional.

DOCUMENTO DE REFERENCIA
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Documento OACI 9991 “Manual de desarrollo de instruccién sobre gestion de la
informacidn aeronautica”, que presentatextos de orientacion sobre la metodologia
de instruccion para garantizar la competencia del personal.
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