o 2 NAGIVINAL de (v genie
DINALC : =339
RESOLUCION N° 2023

POR LA QUE SE APRUEBA EL REGLAMENTO DINAC R 17 - “SEGURIDAD DE
LA AVIACION”, SEGUNDA EDICION.

Asuncion, "Z}‘S de f] ;‘quﬂ 1@ de 2023
VISTO: El Memoréndum SAVSEC N° 40/2023 de la Subdireccion de Seguridad de Ia

Aviacién Civil y las providencias de la Direccién de Aerondutica; el Dictamen
N°238/2023 de la Asesorfa Juridica (Exp. DINAC N° 189193), ¥, ~=memmmmceemme

CONSIDERANDO: Que, la Subdireccién de Seguridad de la Aviacién Civil, solicita la

aprobacion de la Segunda Edicién del Reglamento DINAC R17 “Seguridad de
la Aviacién™. Em e N

Que, el Convenio de Chicago en su Art. 37° establece: Adopcién de Normas y
Procedimientos Internacionales dispone: “cada Estado contratante  se
compromete a colaborar, a fin de lograr el mds alto grado de uniformidad
posible en las reglamentaciones, normas y procedimientos”.

Que, cabe sefialar que la Ley N° 1860/02 — Codigo Aerondutico, en los
. Articulos 7° y 334 establece: complete a la autoridad aerondutica civil la
aplicacidén en el dmbito administrativo de las disposiciones del cddigo, su
reglamentacién y los convenios internacionales, asi como lo compete dictar las
regulaciones o normas vinculadas a la aeronautica civil. ———

Que, la Direccién de Aerondutica eleva el pedido para su consideracién. ——-----—-

Que, la Asesorfa Juridica recomienda la aprobacién del Reglamento DINAC R
17— “Seguridad de la Aviacién”, Segunda Edicidn. ————--eeemeeeeeeeer. R

POR TANTO: De conformidad con las atribuciones conferidale por la Ley N° 73/90 “Carta
Orgénica de la DINAC” vy la Ley N° 2199/2003, “Que dispone Ia
reorganizacién de los Organos Colegiados Encargados de la Direccién de
Empresas y Entidades del Estado Paraguayo™: la Ley N° 1860/2002 “Cédigo
Aerondutico y su Reglamentacién”.--

EL PRESIDENTE DE L.A DIRECCION NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
RESUELVE

Articule 1°  Aprobar cl Reglamento DINAC R 17 — “Seguridad de la Aviacién”, Segunda
Edicién, que se adjunta y forma parte de Ia presente Resolucion. ~~-mmmme—m-aeee.

Articulo 2° Disponer que el Reglamento DINAC R 17 — “Seguridad de la Aviacién”,
Segunda Edicién, entrard en vigencia y forma a partir de su publicacién en la
pagina WEB de la DINAC.--~—---—-

Articulo 3°  Disponer, que la Secretaria General remita copia de la presente Resolucién al
Archivo Reglamentario a cargo del Departamento de Asuntos Internacionales,
a efectos de mantener un registro actualizado de los Reglamentos DINAC Rs.--

Articulo 4° La Coordinacién General de Tecnologia de Informacién y Comunicacién —
CGTIC, en forma conjunta con el drea respectiva, se encargara de publicar en
la pdgina WEB de la DINAC, ¢l citado reglamento. -—

Articulo 5°  Dejar sin efecto toda disposicién contraria a la presente Resolucion, wm--—-amm-u--

A¥ticulo 6° Comunicar, a quienesl corresponda y cumplida archivar.

Fdo. por PROF. ING. FELIX KANAZA WA (Presidente)
ABG. DANIEL A. BAEZ ARGANA (Secretario
(zeneral)

l. Lopez esq. 22 de Satiembre — 2do. Piso

3 E-mail: sec_gral@dinac.qov.py
KMtimentos Asuncion — Paraguay
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PREAMBULO.

Como consecuencia de la labor realizada por la Comisién de Aeronavegacion, el
Comité de Transporte aéreo y el Comité sobre Interferencia ilicita, y habiéndose
tenido en cuenta las observaciones recibidas de los Estados contratantes y de los
organismos internacionales interesados, a los que se habia enviado un proyecto de
texto, el Consejo adoptd, el 22 de marzo de 1974, las normas y métodos
recomendados internacionales sobre seguridad, de acuerdo con lo dispuesto en el
Articulo 37 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional. Dichas normas y
meétodos recomendados pasaran a ser el Anexo 17 del Convenio y llevaran por titulo
“Normas y métodos recomendados internacionales — Seguridad de la Aviacion—
Proteccién de la aviacién civil internacicnal contra los actos de interferencia ilicita”.

ElL Paraguay, como signatario del convenio sobre Aviacién Civil Internacional
{Chicago-1944), segun Decreto N° 10.818/45, ratificado por el Congreso Nacional
por Ley N° 09/48, que establece en el Capitulo 4 “Normas y Métodos recomendados
internacionales”, Articulo 37 “Adopcién de Normas y Procedimientos
Internacionales”, en el que cada Estado contratante se encuentra comprometido a
colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las
reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves,
personal, aerovias y servicios auxiliares, en todas las cuestiones en que tal
uniformidad facilite y mejore la navegacién aérea y la seguridad de la aviacién civil
internacional.

La DINAC en cumplimiento con el Articulo 37 del Convenio de Chicago nacionaliza
como DINAC R 17 — “SEGURIDAD DE LA AVIACION” el Anexo 17 “Segquridad
de la Aviacion” de la OACI y a fin de llevar a la practica las medidas de seguridad
establecidas en el Anexo 17, aplicara las disposiciones contempladas o notificara
diferencias (Art. 38), las Instrucciones Técnicas para el transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea (Doc. 9284}, de los PANS-ATM y de los PANS-
OPS relativos a las medidas que deben tomar los Estados para evitar los actos de
interferencia ilicita en la aviacion civil o cuando se hayan cometido tales actos, los
procedimientos y textos de orientacién detallados en el Manual de seguridad de la
aviacion (Doc. 8973 — Distribucién limitada) sobre los aspectos de la seguridad
aerondutica, para llevar a la practica los programas nacionales de proteccion de la
aviacién civil, los materiales didacticos completos sobre seguridad de la aviacién
destinados a ayudar a alcanzar los objetivos de seguridad de la aviacion civil
incluidas en el Programa de instruccion en seguridad de la aviacion de la OACI, que
comprende una serie de conjuntos de material didactico sobre seguridad de la
aviacion (ASTP).

El DINAC R 17 Segunda Edicién incluira la Enmienda 18 del Anexo 17 Duodécima
Edicién de Noviembre 2022 de y sera actualizado conforme a las enmiendas del
Anexo 17 “Seguridad de la Aviacién” de la OACL

- I
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REFERENCIAS.

IDENTIFICACION SRR i A SHED

Ley N° 1860/2002 y su

modificatorialtey N2 69172022 | Codigoeronanico Paraguzye.

Ley N° 73/1890 Carta Organica de la DINAC.
Que dispone la reorganizacion de los 6rganos coclegiados
Ley N° 2199/2003 encargados de la Direccion de Empresas y Entidades del
Estado Paraguayo.
Paraguay como signatario del convenio de sobre Aviacion
Decieto N10. 81845 Civil sIJnte?',nacional (gChicago-1 944)
Anexo 17 de la OACI Seguridad de la Aviacion.

Unidades de medida que se emplearan en las operaciones

Anexo 5 de la OACI aéreas y terrestres.

Anexo 19 e la OACI Gestion de la Seguridad Operacional.
Doc. 9713 de la OACI Vocabulario de Aviacidén Civil Internacional.
Doc. 9284 de la OACI Técnicas para el fransporte sin riesgos de mercancias

peligrosas por via aérea.

Los aspectos de la seguridad aeronautica, para llevar a la

Doc. 8973 de la OACI practica los programas nacionales de proteccion de la
aviacion civil.
Reglas para el Desarrollo, aprobacién, homologacion y

Resoluciéon N° 417/2020 enmienda de reglamentos, manuales fécnicos y otros
documentos.

Resolucién N° 487/2023 Programa Nacional de Control de Calidad de Seguridad

Aviacion (PNCC).
Programa Nacional de Instruccion de Seguridad de la
Aviacién Civil (PNISAC)

Resolucion N° 1457/2016

Resolucién N° 1458/2016 Plan Nacional de Contingencia (PNC).
Resolucion N° 1464/2016 Reglamento de ldentificacion Aeroportuaria (RIA).
e Programa Nacional Seguridad de la Carga y Correo
Resolucion N° 1466/2016 (PNSCAC).
Fedededed
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1.1

CAPITULO 1.

GENERALIDADES.
DEFINICIONES.

ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA. actos, o tentativas, destinados a
comprometer la seguridad de la aviacion civil incluyendo, sin que esta lista sea
exhaustiva, lo siguiente:

a) apoderamiento ilicito de aeronaves,

b) destruccién de una aeronave en servicio,

c) toma de rehenes a bordo de aeronaves o en los aerédromos,

d) intrusién por la fuerza a bordo de una aeronave, en un aeropuerto o en el

. recinto de una instalacién aeronautica,

e) introduccién a bordo de una aeronave o en un aeropuerto de armas o de
artefactos (o sustancias) peligrosos con fines criminales,

f) uso de una aeronave en servicio con el propdsite de causar la muerte,
lesiones corporales graves o dafios graves a los bienes o al medio ambiente,

g) comunicacién de informacién falsa que comprometa la seguridad de una
aeronave en vuelo, o en tierra, o la seguridad de los pasajeros, tripulacion,
personal de tierra y publico en un aeropuerto o en el recintc de una
instalacion de aviacion civil.

ACTUACION HUMANA. Aptitudes y limitaciones humanas que inciden en la
seguridad operacional, la proteccion y la eficiencia de las operaciones
aeronauticas.

AERONAVE. Toda maquina que puede sustentarse en la atmésfera por
reacciones del aire que no sean la reacciones del mismo contra la superficie de la
tierra.

AERONAVE EN VUELO. Una aeronave, desde el momento en que se cierran
todas sus puertas externas después del embarque hasta el momento en que se
abran dichas puertas para el desembarque.

AEROPUERTO INTERNACIONAL. Todo aeropuerto designado por el Estado
miembro en cuyo territorio esta situado como puerto de entrada o salida para el
trafico aéreo internacional, donde se llevan a cabo los tramites de aduana,
inmigracion, sanidad publica, reglamentacion veterinaria y fitosanitaria, y
procedimientos similares.

AGENTE ACREDITADO. Agente, expedidor de carga o cualquier otra entidad que
mantiene relaciones comerciales con un explotador y proporciona controles de
seguridad, que estan aceptados o son exigidos por la autoridad competente con
respecto a la carga o el correo.

AUDITORIA DE SEGURIDAD. Examen en profundidad del cumplimiento de todos
los aspectos del programa nacional de seguridad de la aviacién civil.

AUTORIDAD AERONAUTICA CIVIL. Es la Direccion Nacional de Aeronautica Civil
— DINAC.

AUTORIDAD DE SEGURIDAD DE LA AVIACION COMPETENTE. La
Subdireccion de Seguridad, de la Aviacion Civil (SAVSEC) es la autoridad
designada por la Autoridad Aeronautica Civil, responsable de la preparacion,
aplicacion y cumplimiento del programa nacional de seguridad de la aviacion civil,
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Seguridad de la Aviacién- DINAC R 17.

y; la aprobacion, aplicacién y cumplimiento del programa nacional de instruccién de
seguridad de la aviacion civil y reglamentos complementarios.

AVIACION CORPORATIVA. La explotacion o utilizacion no comercial de
aeronaves por parte de una empresa para el transporte de pasajeros o mercancias
como medio para la realizacion de los negocios de la empresa, para cuyo fin se
contratan pilotos profesionales. (Notese que la aviacién corporativa es una
subcategoria dentro de la aviacién general).

CARGA. Todos los bienes que se transporten en una aeronave, excepto el correo,
los suministros y el equipaje acompafiado o extraviado.

CARGA O CORREOQO DE ALTO RIESGO. Carga o comeo que, segln
informacion de inteligencia especifica, se considera que constituye una amenaza
para la aviacion civil o presenta anomalias o indicios de manipulacion indebida
que suscitan sospecha.

CARGA Y CORREO DE TRANSBORDO. La carga y el correo que salen en una
aeronave distinta de aquélla en la que llegaron.

CERTIFICACION. Evaluacion formal y confirmacién otorgada por la autoridad
competente en materia de seguridad de la aviacién, o en representacion de dicha
autoridad, de que una persona posee las competencias necesarias para
desempefiar las funciones que se le asignen con el nivel que la autoridad
competente considere aceptable.

CONTROL DE SEGURIDAD. Medios para evitar que se introduzcan armas,
explosivos u otros artefactos, objetos o sustancias peligrosos que puedan utilizarse
para cometer actos de interferencia ilicita.

CULTURA DE SEGURIDAD. Las normas, valores, actitudes y supuestos
vinculados con la seguridad que son inherentes al funcionamiento cotidiano de
una organizacion y se reflejan en los actos y conductas de todas las entidades y
el personal dentro de la organizacion.

DETECCION DEL COMPORTAMIENTO. En un entorno de seguridad de la
aviacion, la aplicacion de técnicas para reconocer las caracteristicas conductuales,
que incluyen, entre otras cosas, signos fisiolégicos o gestuales que indican un
comportamiento anémalo, a fin de identificar a las personas que pueden constituir
una amenaza para la aviacion civil.

EQUIPAJE NO IDENTIFICADO. El equipaje que se encuentre en un aeropuerto,
con o sin etiqueta, que ningun pasajero recoja en el aeropuerto o cuyo propietario
no pueda ser identificado.

EVALUACION DE RIESGO. Evaluar cada exposicion a los riesgos con respecto a
la frecuencia, es decir la probabilidad de que ocurra y su severidad.

EXPEDIDOR RECONOCIDO. Expedidor que origina carga o correo por su propia
cuenta y cuyos procedimientos cumplen reglas y normas de seguridad comunes
suficientes para permitir el fransporte de carga o correo en cualquier aeronave.

IMPREVISIBILIDAD. La aplicacién de medidas de seguridad con frecuencias
irregulares, en distintos lugares y/o utilizando medios variados, de acuerdo con un
marco definido, con el objetivo de aumentar su efecto disuasivo y su eficacia.

INSPECCION. La aplicacion de medios técnicos o de otro tipo destinados a
identificar y/o detectar armas, explosivos u otros artefactos, objetos o sustancias
peligrosos que puedan utilizarse para cometer un acto de interferencia ilicita.

Nota. Algunos objetos o sustancias peligrosos se clasifican como mercancias
peligrosas en el Dinac R 175 y en el documento conexo Instrucciones Técnicas
para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea (Doc. 9284

SEGUNDA EDICION R01
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de la OACI) y deben transportarse de conformidad con dichas instrucciones.
Ademads, en el Manual de seguridad de la aviacién (Doc. 8973 de la OACI -
Distribucién limitada) figura una lista de articulos prohibidos que nunca deben
transportarse en la cabina de una aeronave.

INSPECCION DE SEGURIDAD. Examen con o sin previo aviso de la efectividad
de la implementacién de medidas especificas de seguridad de la aviacion.

INSPECCION DE SEGURIDAD DE LA AERONAVE. inspeccién completa del
interior y exterior de la aeronave con el proposito de descubrir objetos
sospechosos, armas, explosivos u ofros artefactos, objetos o sustancias
peligrosos.

OFICIAL DE SEGURIDAD DE A BORDO. Persona autorizada por el gobierno del
Estado del explotador y el gobierno del Estado de matricula para ir en una
aeronave con el propasito de protegerla y proteger a sus ocupantes contra actos
de interferencia ilicita. Se excluyen de esta categoria las personas empleadas para
prestar servicios de proteccién personal exclusivamente para una o mas personas
determinadas que viajen en la aeronave, como por ejemplo los guardaespaldas
personales.

OPERACION DE LA AVIACION GENERAL. Operacion de aeronave distinta de la
de transporte aéreo comercial y de la de trabajos aéreos.

OPERACION DE TRANSPORTE AEREO COMERCIAL. Operacién de aeronave
que supone el transporte de pasajeros, carga o correo por remuneracion o
arrendamiento.

PARTE AERONAUTICA. El area de movimiento de un aeropuerto y de los
terrenos y edificios adyacentes o las partes de los mismos, cuyo acceso esté
controlado.

PASAJERO PERTURBADOR. Un pasajero que no respeta las normas de
conducta en un aeropuerto o a bordo de una aeronave o que no respeta las
instrucciones del personal de aeropuerto o de los miembros de la tripulacién y, por
consiguiente, perturba el orden y la disciplina en el aeropuerto o a bordo de la
aeronave.

PASAJERO INSUBORDINADO. Personas que comenten a bordo de una
aeronave civil, desde el momento en que se cierra la puerta de la aeronave antes
del despegue hasta el momento en que se vuelve a abrir despues del aterrizaje,
un acto de:

a) Agresion, intimidacion, amenaza o acto temerario intencional que pone en

peligro el orden o la seguridad de los bienes o personas;

b) agresion, intimidacién, amenaza o interferencia en el desempefio de las
funciones de un miembro de la tripulacién o que disminuye la capacidad de
éste para desempeniar dichas funciones;

¢) acto temerario intencional o dafio a una aeronave, su equipo o estructuras y
equipos de atencién que ponen en peligro el orden y la seguridad operacional
de la aeronave o la seguridad de sus ocupantes;

d) comunicacion de informacion que se sabe que es falsa, poniendo con ello en
peligro a seguridad operacional de una aeronave en vuelo; y

e) desobediencia de ordenes o instrucciones legitimas impartidas con la

finalidad de realizar operaciones seguras, ordenadas y eficientes.

EDICION RO1
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PRINCIPIOS RELATIVOS A FACTORES HUMANOS. Principios que se aplican
al disefio, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento para lograr
establecer una interfaz segura entre el componente humano y los otros
componentes del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion
humana.

PRUEBA DE SEGURIDAD. Ensayo, secreto o no, de una medida de seguridad
de Ia aviacién en la que se simula un intento de cometer un acto de interferencia
ilicita.

SEGURIDAD DE LA AVIACION. Proteccién de la aviacion civil contra los actos
de interferencia ilicita. Este objetivo se logra mediante una combinacién de
medidas y recursos humanos y materiales. Proteccion de la aviacion civil contra
los actos de interferencia ilicita. Este objetivo se logra mediante una combinacién
de medidas y recursos humanos y materiales.

TRABAJOS AEREOS. Operacién de aeronave en la que ésta se aplica a servicios
especializados tales como agricultura, construccion, fotografia, levantamiento de
planos, observacion y patrulla, bisqueda y salvamento, anuncios aereos, etc.

VERIFICACION DE ANTECEDENTES. Verificacion de la identidad y la
experiencia de una persona, incluyendo cualquier antecedente penal, cuando esté
legalmente permitido, como parte de la evaluacion de la idoneidad de un individuo
para aplicar un control de seguridad y/o para tener acceso sin escolta a una zona
de seguridad restringida.

VERIFICACION DE SEGURIDAD DE LA AERONAVE. Inspeccion del interior de
una aeronave a la que los pasajeros puedan haber tenido acceso, asi como de la
bodega, con el fin de descubtir objetos sospechosos, armas, explosivos u otros

artefactos, objetos o sustancias peligrosos.

ZONA DE SEGURIDAD RESTRINGIDA. Aquellas zonas de la parte aeronautica
de un aeropuerto identificadas como zonas de riesgo prioritarias en las que,
ademas de controlarse el acceso, se aplican otros controles de seguridad.
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CAPITULO 2.
PRINCIPIOS GENERALES.
2.1 OBJETIVOS.
211 La DINAC tiene como objetivo primordial la seguridad de los pasajeros, las

tripulaciones, el personal en tierra y el plblico en general en todos los asuntos
relacionados con la salvaguardia contra los actos de interferencia ilicita en la
aviacion civil.

21.2 La DINAC, a través de la Sub Direccién de Seguridad de la Aviacion Civil - SAVSEC
elaborara y aplicara normas, métodos y procedimientos para salvaguardar a la

aviacién civil contra los actos de interferencia ilicita, teniendo presente la seguridad,
la regularidad y la eficacia de los vuelos.

2.1.3 La DINAC se asegurara que la Sub Direccién de Seguridad de la Aviacion Civil
establezca que las normas, métodos y procedimientos:

a) protejan la seguridad de los pasajeros, la tripulacién, el personal de tierra y el
publico en general en todos los asuntos relacionados con la salvaguardia de
la aviacién civil contra los actos de interferencia ilicita; y

b) permitan dar una respuesta rapida a cualquier amenaza creciente a la

seguridad.
21.4 La SAVSEC asegurara que se otorgue protecciéon adecuada a la informacion
delicada de seguridad de la aviacion.
2.2 APLICABILIDAD.
2.21 La DINAC se asegurara de que las medidas concebidas para salvaguardar contra

actos de interferencia ilicita se apliquen, en la medida de lo posible, a las
operaciones del interior, basandose en una evaluacién de riesgos de seguridad
llevada a cabo por las autoridades nacionales competentes.

2.3 SEGURIDAD Y FACILITACION.

2.31 Los controles y procedimienios de seguridad deberan causar un minimo de
interferencia o demoras en las actividades de la aviacién civil, siempre que no se
comprometa la eficacia de esos controles y procedimientos.

24 COOPERACION INTERNACIONAL.

241 Cuando la DINAC solicite medidas de seguridad adicionales para uno o varios vuelos
especificos, hard las consultas que correspondan y considerara las medidas de
alternativa del otro Estado que sean equivalentes a las solicitadas.

242 La DINAC podra satisfacer, bajo condicién de reciprocidad y dentro de sus
facultades, los pedidos de otros Estados miembros de la OACI, de que se apliquen
medidas de seguridad adicionales con respecto a uno o varios vuelos especificos
operados por los explotadores de esos ofros Estados.

2.4.3 La DINAC cooperara con otros Estados, cuando sea necesario, en la preparacion e
intercambio de informacidn relativa a programas nacionales de seguridad de la
aviacion civil, programas de instruccion y programas de control de calidad.

244 La SAVSEC establecera y aplicara procedimientos para compartir, en la medida de
lo posible, y oportunamente, con otros Estados contratantes la informacién sobre
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2.4.5
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2.5
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amenazas que se relacione con los intereses de seguridad de la aviacién de dichos
Estados.

La SAVSEC establecera y aplicara procedimientos adecuados para proteger y tratar
la informacién sobre seguridad compartida con otros Estados contratantes o que
pueda afectar a los intereses de seguridad de otros Estados contratantes, a fin de
asegurarse de que se evite la utilizacion o divulgacion inapropiada de dicha
informacién.

La DINAC incluira en cada uno de sus acuerdos bilaterales de transporte aéreo una
clausula relativa a la seguridad de la aviacion, teniendo en cuenta la clausula modelo
elaborada por la OACIL.

La SAVSEC, bajo condicion de reciprocidad podré poner a disposicion de otros
Estados contratantes, previa solicitud, una versién por escrito de las partes
pertinentes de su programa nacional de seguridad de la aviacion civil.

La DINAC, considerara la conveniencia de concertar arreglos colaborativos a fin de
acrecentar la sostenibilidad del sistema de seguridad de la aviacién evitando la
duplicacién innecesaria de controles de seguridad. Los arreglos deberian basarse
en la verificacién de la equivalencia de los resultados de seguridad de la aviacion
que se obtienen con la aplicacion de controles de seguridad efectivos en el origen.

INNOVACION, INVESTIGACION Y DESARROLLO.

La DINAC considerara el uso de quipos de seguridad avanzados cuando se invierta
en nuevo equipamiento, a fin de lograr los objetivos de seguridad de la aviacion civil.
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CAPITULO 2.
PRINCIPIOS GENERALES.
241 OBJETIVOS.
211 La DINAC tiene como objetivo primordial la seguridad de los pasajeros, las

tripulaciones, el personal en tierra y el publico en general en todos los asuntos
relacionados con la salvaguardia contra los actos de interferencia ilicita en la
aviacién civil.

21.2 La DINAC, a través de la Sub Direccion de Seguridad de la Aviacién Civil - SAVSEC
elaborara y aplicara normas, métodos y procedimientos para salvaguardar a la

aviacién civil contra los actos de interferencia ilicita, teniendo presente la seguridad,
la regularidad y la eficacia de los vuelos.

21.3 La DINAC se asegurara que la Sub Direccion de Seguridad de la Aviacion Civil
establezca que las normas, métodos y procedimientos:

a) protejan la seguridad de los pasajeros, la tripulacion, el personal de tierra y el
publico en general en todos los asuntos relacionados con la salvaguardia de
la aviacion civil contra los actos de interferencia ilicita; y

b) permitan dar una respuesta rapida a cualquier amenaza creciente a la

seguridad.
21.4 La SAVSEC asegurara que se otorgue protecciéon adecuada a la informacion
delicada de seguridad de la aviacion.
22 APLICABILIDAD.
2.21 La DINAC se asegurara de que las medidas concebidas para salvaguardar contra

actos de interferencia ilicita se apliquen, en la medida de lo posible, a las
operaciones del interior, basandose en una evaluacion de riesgos de seguridad
llevada a cabo por las autoridades nacionales competentes.

2.3 SEGURIDAD Y FACILITACION.

2.31 Los controles y procedimientos de seguridad deberédn causar un minimo de
interferencia o demoras en las actividades de la aviacion civil, siempre que no se
comprometa la eficacia de esos controles y procedimientos.

2.4 COOPERACION INTERNACIONAL.

2441 Cuando la DINAC solicite medidas de seguridad adicionales para uno o varios vuelos
especificos, hara las consultas que correspondan y considerara las medidas de
alternativa del otro Estado que sean equivalentes a las solicitadas.

242 La DINAC podra satisfacer, bajo condicién de reciprocidad y dentro de sus
facultades, los pedidos de otros Estados miembros de la OACI, de que se apliquen
medidas de seguridad adicionales con respecto a uno o varios vuelos especificos
operados por los explotadores de esos otros Estados.

24.3 La DINAC cooperara con otros Estados, cuando sea necesario, en la preparacion e
intercambio de informacién relativa a programas nacionales de seguridad de la
aviacién civil, programas de instruccién y programas de control de calidad.

244 La SAVSEC establecera y aplicara procedimientos para compartir, en la medida de
lo posible, y oportunamente, con otros Estados contratantes la informacién sobre
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amenazas que se relacione con los intereses de seguridad de la aviacion de dichos
Estados.

La SAVSEC establecera y aplicara procedimientos adecuados para proteger y tratar
la informacién sobre seguridad compartida con otros Estados contratantes o que
pueda afectar a los intereses de seguridad de otros Estados contratantes, a fin de
asegurarse de que se evite la utilizacion o divulgacién inapropiada de dicha
informacién.

La DINAC incluirad en cada uno de sus acuerdos bilaterales de transporte aéreo una
clausula relativa a la seguridad de la aviacion, teniendo en cuenta la clausula modelo
elaborada por la OACI.

La SAVSEC, bajo condicion de reciprocidad podra poner a disposicion de otros
Estados contratantes, previa solicitud, una versién por escrito de las partes
pertinentes de su programa nacional de seguridad de la aviacion civil.

La DINAC, considerara la conveniencia de concertar arreglos colaborativos a fin de
acrecentar la sostenibilidad del sistema de seguridad de la aviacion evitando la
duplicacion innecesaria de controles de seguridad. Los arreglos deberian basarse
en la verificacion de la equivalencia de los resultados de seguridad de la aviacion
que se obtienen con la aplicacién de controles de seguridad efectivos en el origen.

INNOVACION, INVESTIGACION Y DESARROLLO.

La DINAC considerara el uso de quipos de seguridad avanzados cuando se invierta
en nuevo equipamiento, a fin de lograr los objetivos de seguridad de la aviacion civil.
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CAPITULO 3.
ORGANIZACION.
3.1 ORGANIZACION NACIONAL Y AUTORIDAD COMPETENTE.
3.141 La DINAC, a través de la SAVSEC, establecera y aplicara un programa nacional

escrito de seguridad de la aviacién civil para salvaguardar las operaciones de la
aviacion civil contra los actos de interferencia ilicita, mediante normas, métodos y
procedimientos que tomen en cuenta la seguridad, regularidad y eficiencia de los
vuelos.

3.1.2 La DINAC designara y notificara a la OACI, la autoridad competente dentro de su
administracion que sera responsable de la preparacién, ejecuciéon y mantenimiento
del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil.

3.1.3 La SAVSEC evaluara constantemente, el grado y la naturaleza de la amenaza para
la aviacidn civil en su territorio y espacio aéreo, estableciendo y aplicando politicas y
procedimientos para ajustar en consecuencia los aspectos pertinentes de su
Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil basandose en una evaluacion
de riesgos de seguridad de la aviacion realizada por las autoridades nacionales
pertinentes.

314 La SAVSEC se asegurard de que se lleven a cabo evaluaciones periodicas de
vulnerabilidad en sus aeropuertos utilizados para operaciones interacionales,
coordinando entre los departamentos, agencias, incluidas las fuerzas de seguridad
y organismos de inteligencia competentes, y demas entidades pertinentes. Dichas
evaluaciones de vulnerabilidades deberian utilizarse como base para evaluaciones
de riesgos y mejoras en materia de seguridad.

3.1.5 La SAVSEC establecera y pondra en practica procedimientos para compartir con
sus explotadores de aeropuerios, explotadores de aeronaves, proveedores de
servicios de transito aéreo u otras entidades interesadas pertinentes, segun
corresponda y de manera practica y oportuna, la informacion pertinente que les
ayude a efectuar evaluaciones eficaces del riesgo de seguridad de Ia aviacion en
$us operaciones.

Nota 1.- £l Manual de seguridad de la aviacion (Doc. 8973 de la OACI -
Distribucion limitada) y la Declaracién del contexto mundial de riesgo para fa
seguridad de la aviacién (Doc. 10108) contienen orientacion.

Nota 2.- Ef Manual de gestién de la seguridad operacional (Doc. 9859) confienen
orientacién sobre fa gestién de los riesgos de seguridad operacional.

Nota 3.- Ef Manual de evaluacién de riesgos para operaciones de aeronaves
civiles sobre zonas de conflicio o cerca de estas zonas (doc. 101084) contiene
orientacion sobre fa forma de evaluar los riesgos de volar sobre zonas de conffictos
0 en sus cercanias.

Nota 4.- véanse el DINAC R 6, Parte I, capitulo 4, norma 4.1.2. y el DINAC R 11,
capitulo 2, normas 2.19.3. y 2.19.3.1.

3?1 .6 La SAVSEC definira y asignara tareas a sus dependencias, los explotadores de
aeropuertos y aeronaves, los proveedores de servicios de fransito aéreo y otfras
entidades involucradas o responsables de la implantacion de los diversos aspectos
del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil y coordinara dichas
actividades con los departamentos, agencias y ofros 6rganos del Estado.
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3.1.7 La DINAC establecera un Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion para
coordinar las actividades en materia de seguridad entre los departamentos,
agencias y otros érganos del Estado, los explotadores de aeropuertos y aeronaves,
los proveedores de servicios de transito aéreo y otras entidades involucradas o =
responsables de la implantacion de los diversos aspectos del Programa Nacional
de Seguridad de ia Aviacion Civil. ™

3.1.8 La DINAC asegurara que se dispongan de los recursos e instalaciones auxiliares ™
necesarios para los servicios de seguridad en cada aeropuerto que preste servicios
a la aviacion civil.

3.1.9 La SAVSEC pondra a disposicion de sus explotadores de aeropuertos y aeronaves
y proveedores de servicios de transito aéreo que operan en su territorio y de otras
entidades interesadas, una versién por escrito de las partes pertinentes de su
Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil y de la informacion o
directrices pertinentes que les permitan satisfacer los requisitos de dicho programa.

3.2 OPERACIONES AEROPORTUARIAS.

3.21 La SAVSEC requerird que cada aeropuerto que preste servicios a la aviacion civil = Y
establezca, aplique y mantenga actualizado un programa escrito de seguridad
aeroportuaria apropiado para cumplir con los requisitos del Programa Nacional de
Seguridad de la Aviacion Civil.

3.2.2 La DINAC asegurara que, en cada aeropuerto que presta servicios a la aviacion
civil, debe existir una autoridad responsable de coordinar la aplicacion de controles
de seguridad.

3.23 Se establecera un Comité de Seguridad de Aeropuerto en cada aeropuerto que

preste servicios a la aviacion civil, para ayudar a la autoridad mencionada en 3.2.2
a coordinar la aplicacién de controles y procedimientos de seguridad, segun lo

indicado en el Programa de Seguridad Aeroportuaria. ~
3.24 La DINAC a través de sus dependencias especializadas, se asegurara que los -

requisitos de disefio de aeropuertos, incluidos los requisitos arquitecténicos y los

relacionados con la infraestructura que son necesarios para la aplicacién de las ™

medidas de seguridad del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil, se
integren en el disefio y en la construccion de nuevas instalaciones, asi como en las

reformas de las instalaciones existentes en los aeropuertos. ="
33 EXPLOTADORES DE AERONAVES. ~
3.31 El Estado paraguayo en su condicion de Estado del explotador, a través de la —_—

SAVSEC, garantizara que sus explotadores de transporte aéreo comercial hayan

establecido, apliquen y mantengan actualizado un programa de seguridad para

explotadores de aeronaves, por escrite, que cumpla con los requisitos del Programa =%
Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil delParaguay.

3.3.2 La SAVSEC exigira a los explotadores extranjeros de transporte aéreo comercial
que exploten servicios hacia y desde Paraguay que establezcan, apliquen y
mantengan procedimientos por escritos de estacion suplementaria que cumplan los
requisitos del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil del Paraguay.

34 INSTRUCCION, CUALIFICACIONES Y CULTURA DE LA SEGURIDAD.

3.41 La SAVSEC preparara y ejecutard un Programa Nacional de Instruccion para el
personal de todas las entidades que participan o son responsables de la aplicacién
de los diversos aspectos del Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil.
Este programa estara disefiado para garantizar la eficacia del Programa Nacional
de Seguridad de Ia Aviacién Civil.
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3.4.2 La SAVSEC asegurara que todos los programas de instruccion en seguridad de la
aviacion para el personal que desempefie funciones en el marco del Programa
Nacional de la Aviacién Civil comprendan la evaluacion de las competencias que
deban adquirirse y mantenerse en la instruccion inicial y de repaso.

3.4.3 La SAVSEC asegurard la creacion e implantacién de un sistema de certificacion que
asegure que los instructores estén calificados en las disciplinas del caso en
concordancia con el Programa Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil.

3.4.4 La SAVSEC asegurara que las personas que ilevan a cabo las operaciones de
inspeccion hayan sido objeto de certificacion de conformidad con los requisitos del
Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil a fin de garantizar el
cumplimiento uniforme y fiable de las normas de actuacion.

3.4.5 La SAVSEC asegurara que el personal que realiza auditorias, pruebas e
inspecciones de la seguridad reciba la capacitacién adecuada para esas tareas de
conformidad con el Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil.

3.4.6 La SAVSEC se cerciorara de que todo el personal que intervenga o sea responsable
dela ejecucion de los distintos aspectos del Programa Nacional de Seguridad de [a
Aviacion Civil, asi como todos aquellos que estén autorizados para tener acceso sin
escolta a la parte aerondutica, reciban instruccion inicial y recurrente de
concientizacion en seguridad de la aviacion.

35 CONTROL DE CALIDAD.

3.5.1 La SAVSEC elaborars, aplicara y mantendra actualizado un Programa Nacional de
Control de Calidad de la Seguridad de la Aviacién Civil para que en forma peri6dica
se determine el cumplimiento de su Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion
Civil y su efectividad. Las prioridades y la frecuencia de las actividades de
supervision se determinan basandose en las evaluaciones del riesgo que realicen
las autoridades competentes, debiendo incluir auditorias, inspecciones y pruebas de
seguridad de la aviacién para la rectificacion rapida y efectiva de las deficiencias.

El Programa Nacional de Control de Calidad de la Seguridad de la Aviacion Civil
incluira los siguientes elementos:

a) independencia de quienes ejercen la supervisién respecto de quienes aplican
las medidas previstas en el Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion
Civil;

b) capacitacion adecuada del personal que ejerce la supervision;

c) autoridad suficiente del personal que ejerce la supervision para obtener toda
la informacién necesaria para desarrollar esas tareas y ordenar medidas
correctivas;

d) un sistema confidencial de notificacion que permita analizar la informacion de
seguridad de la aviacién proveniente de pasajeras/os, tripulacion y personal
de tierra; y

e) un proceso para llevar registro de los resultados del programa nacional de
control de calidad de la seguridad de la aviacion civil y analizarlos para
contribuir al efectivo desarrollo y ejecucién del Programa Nacional de
Seguridad de la Aviacion Civil, lo que comprende individualizar las causas y
los patrones de incumplimiento y verificar que se hayan aplicado medidas
correctivas y que se mantengan.

3.5.2 La DINAC asegurara que:

a) se lleven a cabo verificaciones de antecedentes en el caso de personas que
apliquen controles de seguridad, de personas con acceso sin escolta a zonas
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3.53

3.6
3.6.1

de seguridad restringidas y personas con acceso a informacion delicada de
seguridad de la aviacién antes de que asuman sus funciones o tengan acceso
a dichas zonas o informaciones;

b) se apliquen a las mencionadas personas verificaciones de antecedentes
periddicas a intervalos establecidos por la autoridad competente; y

c) a las personas que se consideren no aptas a raiz de toda verificacion de
antecedentes se les niegue inmediatamente la capacidad de aplicar controles
de sequridad, el acceso sin escolta a zonas de seguridad restringidas y el
acceso a informacion delicada de seguridad de la aviacién.

La SAVSEC debe cerciorarse de que cada una de las entidades responsables de
la ejecucién de los elementos pertinentes del Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil verifique periodicamente que la aplicacion de las medidas de
seguridad de la aviacién que han sido encomendadas a proveedores externos de
servicios cumpla con el programa de seguridad de la aviacion de la entidad.

PROVEEDORES DE SERVICIOS DE TRANSITO AEREO.

La SAVSEC exigira a los proveedores de servicios de transito aéreo que operan
en sus aeropuertos internacionales y nacionales que establezcan y apliquen
disposiciones de seguridad apropiadas para satisfacer los requisitos del Programa
Nacional de Seguridad de la Aviacién Civil aprobado y vigente.
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CAPITULO 4.
MEDIDAS PREVENTIVAS DE SEGURIDAD.
4.1 OBJETIVOS.
4141 La SAVSEC, establecera medidas de seguridad y vigilara el cumplimiento para evitar

que se intfroduzcan, por cualquier medio, a bordo de las aeronaves al servicio de la
aviacion civil, armas, explosivos u otros artefactos, objetos o sustancias peligrosos
que puedan utilizarse para cometer actos de interferencia ilicita y cuyo transporte o
tenencia no estén autorizados.

4.1.2 La Autoridad AVSEC Aeroportuaria aplicarda medidas de seguridad aleatorias e
imprevisibles, con el propésito de evitar actos de interferencia ilicita.

41.3 - La SAVSEC, se asegurara que se establezcan procedimientos para el tratamiento
del equipaje no identificado y los objetos sospechosos de conformidad con una
evaluacién de riesgos de seguridad realizada por las autoridades nacionales

competentes.
4.2 MEDIDAS RELATIVAS AL CONTROL DEL ACCESO.
4.2.1 La DINAC a través de la Autoridad AVSEC Aeroportuaria, se asegurara que el

acceso a las zonas de la parte aeronautica de los aeropuertos que prestan servicios
a la aviacién civil esté controlado para evitar el ingreso de personas no autorizadas.

4.2.2 La DINAC a través de la Autoridad AVSEC Aeroportuaria, se asegurara que, en
cada aeropuerto que preste servicios a la aviacion civil, se establezcan zonas de
seguridad restringidas, designadas por el DINAC basandose en la evaluacion de
riesgos de seguridad que realicen las autoridades nacionales competentes.

423 La DINAC a través de la Autoridad AVSEC Aeroportuaria, establecera sistemas
de identificacion de personas y vehiculos para impedir el acceso no autorizado a las
zonas de la parte aeronautica y las zonas de seguridad restringidas. Otorgara
acceso Unicamente a las personas que deban ingresar en dichas zonas por
necesidad operacional u otro motivo legitimo. Verificara la identidad y autorizacion
en los puestos de inspeccion designados antes de permitir el acceso a las zonas de
la parte aeronautica y a las zonas de seguridad restringidas.

4.2.4 La DINAC a través de la Autoridad AVSEC Aeroportuaria, supervisara la
circulacién de personas y vehiculos hacia y desde las aercnaves para impedir el
acceso no autorizado a estas ultimas.

4.2.5 La SAVSEC establecera medidas para que se inspeccione a las personas que no
sean pasajeros, asi como los articulos que transporten, antes de ingresar a las zonas
de seguridad restringidas.

4.2.6 La SAVSEC asequrard a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucién de
actividades de vigilancia, que se utilicen métodos de inspeccién apropiados que
permitan detectar la presencia de explosivos y artefactos explosivos de personas
que no sean pasajeros lleven consigo o en los articulos que transporten. Cuando
dichos métodos no se apliquen de forma continua, se utilizaran de manera
imprevisibles.

4.2.7 La DINAC a fravés de la Autoridad AVSEC Aeroportuaria, se asequrara que los
vehiculos a los que se conceda acceso a las zonas de seguridad restringidas, junto
con los articulos contenidos en los mismos, sean objeto de inspeccién o de ofros
controles de seguridad apropiados, de conformidad con la evaluacion de riesgos
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4.3.2

4.3.3

434

4.3.5

4.4
4.4.1

4.4.2

443

4.4.4

llevada a cabo por las autoridades nacionales competentes.
MEDIDAS RELATIVAS A LAS AERONAVES.

La SAVSEC vigilara que se lleven a cabo las verificaciones de seguridad de las
aeronaves de origen que se utilicen en las operaciones de transporte aéreo
comercial o que se realice una inspeccion de seguridad de las aeronaves. La
determinacion de si resulta apropiado realizar una verificacion o una inspeccién de
seguridad de la aercnave se basard en una evaluacion de riesgos de seguridad
realizada por autoridades nacionales competentes.

La SAVSEC vigilara que los explotadores adopten medidas para garantizar que todo
articulo que dejen a bordo los pasajeros que desembarquen de vuelos en transito
se retiren de la aeronave o se manejen de otro modo apropiado antes de la salida
de las aeronaves que realizan vuelos comerciales.

La SAVSEC exigira a los explotadores de transporte aéreo comercial que adopten
medidas apropiadas para asegurar que, durante el vuelo, se evite que personas no
autorizadas ingresen al compartimiento de la tripulacién de vuelo.

Nota. Las disposiciones para la seguridad del compartimiento de la tripufacion
de vuelo de las aeronaves utilizadas para el transporte aéreo comercial figuran en
el Anexo 6 de la OACI, Parte I, Capitulo 13, Seccion 13.2.

La SAVSEC establecera medidas y vigilara el cumplimiento para que una aeronave
comprendida en 4.3.1 esté protegida contra interferencias no autorizadas desde el
momento en que comience la verificacion o inspeccion de la aeronave hasta su
salida.

La SAVSEC se asegurara de que, de conformidad con la evaluacién de riesgos
llevada a cabo por las autoridades nacionales o locales competentes, se hayan
implantado medidas en tierra o procedimientos operacionales apropiados para
mitigar los posibles ataques contra aeronaves que usan sistemas portatiles de
defensa antiaérea (MANPADS) y otras armas que representen una amenaza similar
para las aeronaves en los aeropuertos o cerca de ellos.

MEDIDAS RELATIVAS A LOS PASAJEROS Y A SU EQUIPAJE DE MANO.

La SAVSEC establecera las medidas para asegurar que se inspeccione a los
pasajeros de origen de las opetraciones de transporte aéreo comercial y su equipaje
de mano antes de que se embarquen en una aeronave que salga de una zona de
seguridad restringida.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucién
de actividades de vigilancia, que se empleen metodos adecuados de inspeccion que
sean capaces de detectar la presencia de explosivos y artefactos explosivos que los
pasajeros lleven sobre su persona o en el equipaje de mano. Cuando estos métodos
no se apliquen de forma continua, se utilizaran de maneraimpredecible.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que los pasajeros de las operaciones de transporte
aéreo comercial que efectien un fransbordo y su equipaje de mano sean
inspeccionados antes de que se embarquen en una aeronave, a menos que la
DINAC haya establecido un proceso de validacion y aplique, en colaboracion con el
otro Estado contratante, cuando corresponda, procedimientos permanentes para
garantizar que dichos pasajeros y su equipaje de mano hayan sido debidamente
inspeccionados en el punto de origen y luego hayan estado protegidos contra
interferencias no autorizadas, desde el punto de la inspeccién, en el aeropuerto de
origen, hasta su embarque en la aeronave de salida, en el aeropuerto de transbordo.

La DINAC a través de la Autoridad AVSEC Aeroportuaria, se asegurara que los
pasajeros y su equipaje de mano que hayan sido objeto de inspeccion estén
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protegidos contra interferencias no autorizadas desde el punto de inspeccion hasta
que se embarquen en su aeronave. Si esos pasajeros y su equipaje de mano se
mezclan o entran en contacto con otros, deberan someterse a una nueva inspeccion
antes de embarcarse en una aeronave.

445 La DINAC establecera en un aeropuerto medidas para las operaciones de transito a
fin de proteger a los pasajeros en transito y su equipaje de mano contra
interferencias no autorizadas y proteger la integridad de la seguridad del aeropuerto

de transito.
4.5 MEDIDAS RELATIVAS AL EQUIPAJE DE BODEGA.
451 La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucion

de actividades de vigilancia, que el equipaje de bodega de origen se someta a
inspeccién antes de embarcarlo a bordo de una aeronave que realiza operaciones
de transporte aéreo comercial que salga de una zona de seguridad restringida.

4.5.2 La SAVSEC se asegurar4 a través de la elaboracion de procedimientos y gjecucion
_de actividades de vigilancia, de que se empleen métodos de inspeccion adecuados
que sean capaces de detectar la presencia de explosivos y artefactos explosivos en
el equipaje de bodega. La autoridad competente definira las normas que
correspondan para la inspeccion en el marco de 4.5

4.5.3 La SAVSEC se aseguraréa a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, de que todo el equipaje de bodega que se transporte a
bordo de una aeronave comercial se proteja contra interferencias no autorizadas
desde el punto en que se inspeccione o que el transportista acepte su custodia, lo
que ocurra antes, hasta la salida de la aeronave en la que se transporte. Si se
compromete la integridad del equipaje de bodega, éste volvera a inspeccionarse
antes de ponerlo a bordo de la aeronave.

4.54 La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que los explotadores de transporte aéreo comercial no
transporten el equipaje de personas que no estén a bordo de la aeronave, salvo que
ese equipaje esté identificado como equipaje no acompafiado y se someta a una
inspecciaon apropiada.

4.5.5 La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que el equipaje de bodega destinado al transbordo se
inspeccione antes de cargarse en una aeronave que realice operaciones de
transporte aéreo comercial, a menos que haya establecido un procedimiento de
validacién y aplique procedimientos permanentes en colaboracién con el ofro
Estado contratante, cuando corresponda, para asegurar que ese equipaje de
bodega se haya inspeccionado en el punto de origen y protegido luego contra
interferencias no autorizadas, desde el aeropuerto de origen hasta su carga en la
aeronave de salida, en el aeropuerto de transbordo.

4.5.6 La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que los explotadores del transporte aéreo comercial
transporten Unicamente articulos del equipaje de bodega identificados
individualmente como equipaje acompafiado o no acompafiado, inspeccionados de
conformidad con la norma pertinente y cuyo transporte en ese vuelo haya sido
aceptado por el transportista aéreo. Se deberia dejar constancia de que ese equipaje
cumple con estos criterios y esta autorizado para ser transportado en esevuelo.

4.6 MEDIDAS RELATIVAS A LA CARGA, EL CORREO Y OTROS ARTICULOS.

4.6.1 La SAVSEC se aseguraréa a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que la carga y el correo se sometan a controles de
seguridad apropiados, comprendida la inspeccién, cuando sea factible, antes de
cargarios en una asronave que realice operaciones de transporte aéreo comercial.
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4.6.3
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4.6.10

4.7
471

La SAVSEC establecera un proceso de seguridad de la cadena de suministro, que
incluya la aprobacion de agentes acreditados o expedidores reconocidos, si éstos
participan en la aplicacion de inspecciones u otros controles de seguridad de la
carga y el correo.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que la carga y el correo que se transporten en una
aeronave comercial estén protegidos de interferencias no autorizadas desde el
punto en que se aplican la inspeccién u otros controles de seguridad hasta la salida
de la aeronave.

La SAVSEC se aseguraré a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que se apliquen medidas de seguridad reforzadas a la
carga y el correo de alto riesgo para atenuar adecuadamente las amenazas
conexas.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que los explotadores no acepten transportar carga ni
correo en una aeronave que realiza operaciones de transporte aéreo comercial a
menos que un agente acreditado, un expedidor reconocide o una entidad que esté
aprobada por la autoridad competente confirme y demuestre que se aplican la
inspeccién u otros controles de seguridad. La carga y el correo acerca de los cuales
un agente acreditado, un expedidor reconocido o una entidad que esté aprobada
por la autoridad competente no pueda confirmar o demostrar la aplicacion de dichos
controles, seran objeto de inspeccién.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que el aprovisionamiento de a bordo y los suministros
y piezas de repuesto que deban ser transportados en vuelos comerciales se
sometan a controles de seguridad apropiados, que podran incluir un proceso o
inspeccion de seguridad en la cadena de suministro, y se protejan desde ese
momento hasta que se carguen en la aeronave.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que las mercancias y los suministros que se
infroduzcan en las zonas de seguridad restringidas se sometan a controles de
seguridad apropiados, que pueden incluir un proceso o inspeccion de seguridad en
la cadena de suministro.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que la carga y el correo que hayan sido objefo de
confirmacién y demostracion dispongan de un estatus de seguridad que los
acompafiara, ya sea en formato electrénico o por escrito, a lo largo de la cadena de
suministro segura.

l.a SAVSEC se asegurara a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que la carga y el correo de transbordo pasen por los
controles de seguridad apropiados antes de cargarse en una aeronave que realiza
operaciones de transporte aéreo comercial con salida en su territorio.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que cuando se realice inspeccién de carga y correo, la
inspeccioén se lleve a cabo utilizando un meétodo o métodos apropiados, teniendo en
cuenta el caracter del envio.

MEDIDAS RELATIVAS A CATEGORIAS ESPECIALES DE PASAJEROS.

La SAVSEC definird los requisitos para los transportistas aéreos relativos al
transporte de pasajeros posiblemente perturbadores que viajen bajo coaccién, por
haber sido sometidos a procedim:ientos judiciales o administrativos.
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4.8.2

4.8.3

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucién
de actividades de vigilancia, que los explotadores que proporcionan servicios desde
el territorio paraguayo incluyan, en sus programas de seguridad, medidas y
procedimientos para mantener la seguridad a bordo de las aeronaves en las que
viajen pasajeros bajo coaccidén, por haber sido sometidos a procedimientos
judiciales o administrativos.

La SAVSEC se asegurara a través de [a elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, que los explotadores y pilotos al mando de aeronaves
estén informados en los casos en que viajen pasajeros bajo coaccién, por haber
sido sometidos a procedimientos judiciales o administrativos, para que puedan
aplicarse controles de seguridad apropiados.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, para que los agentes de mantenimiento del orden
publico u otras personas autorizadas puedan portar armas a bordo de las
aeronaves, actuando en cumplimiento de su deber, se exija una autorizacion
especial de conformidad con la legislacion de los estados interesados.

La DINAC evaluara con los organismos competentes, las solicitudes formuladas por
cualquier otro Estado para permitir que personal armado, incluso oficiales de
seguridad de a bordo, pueda viajar a bordo de aercnaves de los explotadores del
Estado solicitante. Este tipo de viaje solo se permitira después de gue todos los
Estados interesados hayan llegado a un acuerdo al respecto.

La SAVSEC se asegurara a través de la elaboracion de procedimientos y ejecucion
de actividades de vigilancia, de que el transporte de armas en otros casos esté
permitido solamente cuando una persona autorizada y debidamente cualificada
haya determinado que no estan cargadas, en su caso, y, aun asi, solamente si se
colocan en un lugar inaccesible a cualquier persona durante el tiempo de vuelo.

Cuando el Estado de Paraguay decida emplear a oficiales de seguridad de a bordo,
se asegurara que se trate de funcionarios gubernamentales especialmente
seleccionados y entrenados, teniendo en cuenta los aspectos relativos a la
seguridad operacional y de la aviacién a bordo de una aeronave, y cuyo empleo se
decida de acuerdo con la evaluacion de la amenaza que realice la autoridad
competente. El empleo de oficiales de seguridad de a bordo se coordinara con los
Estados interesados y sera estrictamente confidencial.

lL.a SAVSEC se asegurara a través de la elaboracién de procedimientos y ejecucién
de actividades de vigilancia, que se informe al piloto al mando acerca del niimero
de personas armadas y la ubicacion de sus asientos.

MEDIDAS RELATIVAS A LA PARTE PUBLICA.

La SAVSEC, asegurarad a través de la elaboracion de procedimientos de que se
identifiquen las areas de la parte ptblica de los aeropuertos.

La DINAC, en conjunto con los organismos competentes, establecera medidas de
seguridad en la parte publica para mitigar el riesgo de posibles actos de interferencia
ilicita y prevenir que se lleven a cabo, de conformidad con las evaluaciones de
riesgos llevadas a cabo por las autoridades o entidades competentes.

Las medidas de seguridad en la parte publica de los aeropuertos seran coordinadas
entre los distintos departamentos, agencias y otros érganos del Estade y demas
entidades intervinientes, de conformidad con las normas 3.1.7, 3.2.2 y 3.2.3, del
presente reglamento y se definird en el Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil las responsabilidades apropiadas para la seguridad de la parte publica
de los aeropuertos.
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4.9 MEDIDAS RELATIVAS A LAS CIBERAMENAZAS.

4.9.1 La SAVSEC, asegurara a través de la elaboracién de procedimientos de que los
explotadores o entidades definidos en el Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil u otra documentacion nacional pertinente identifiquen sus sistemas
de tecnologia de la informacién y las comunicaciones y datos criticos que se
empleen para los fines de la aviacion civil, y que en funcién de una evaluacién de
riesgos elaboren y lleven a la practica las medidas que correspondan para
protegerlos de interferencia ilicita.
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5.1
5.1.1

514

5.2
5.21

5.2.2

5.2.3

CAPITULO 5.

METODOS PARA HACER FRENTE A LOS ACTOS
DE INTERFERENCIA ILICITA.

PREVENCION.

La DINAC, en coordinacién con los organismos competentes adoptaran las medidas,
cuando exista informacién fiable que indique que una aeronave pueda ser objeto de
un acto de interferencia ilicita, para protegerla, si todavia est4 en tierra, y para
notificar su llegada lo antes posible a las autoridades aeroportuarias pertinentes y a
los servicios de trénsito aéreo de los Estados interesados, si la aeronave ya ha
salido.

Cuando exista informacion fiable de que una aeronave pueda ser objeto de un acto
de interferencia ilicita, la DINAC dispondra que se inspeccione la aeronave en busca
de armas ocultas, explosivos u ofros artefactos, sustancias o articulos peligrosos,
notificando previamente al explotador de dicha inspeccién.

La DINAC en conjunto con los organismos competentes, aseguraran que se adopten
disposiciones para investigar, volver inofensivos y eliminar, si es necesario, los
objetos que se sospeche sean artefactos peligrosos o que representen riesgos en
los aeropuertos.

La DINAC dispondra que se preparen planes de contingencia y se asignen recursos
para salvaguardar a la aviacién civil contra los actos de interferencia ilicita. Los
planes de contingencia se verificaran con regularidad.

La DINAC, se asegurard que haya personal autorizado y debidamente capacitado,
disponible para desplazarse rapidamente a los aeropuertos que presten servicios a
la aviacion civil, para ayudar cuando se sospeche que pueda ocurrir u ocurra un acto
de interferencia ilicita en la aviacion civil.

La SAVSEC se asegurara de que en el Programa Nacional de Seguridad de la
Aviacion Civil se definan los procesos para que la entidad que esté a cargo de
ejecutar dicho programa notifique en forma practica y oportuna a las autoridades que
corresponda toda informacién relativa a incidentes de interferencia ilicita y sus actos
preparatorios, tomando en cuenta lo indicado en2.1.4.

RESPUESTA.

La DINAC adoptard medidas apropiadas para garantizar la seguridad de los
pasajeros y tripulantes de una aeronave objeto de un acto de interferencia ilicita,
mientras ésta se encuentre en territorio paraguayo, hasta que ésta pueda continuar
su vigje.

Cuando la DINAC esté encargada de prestar servicios de transito aéreo a una
aeronave que sea objeto de un acto de interferencia ilicita recabara toda la
informacion pertinente relativa al vuelo de dicha aeronave y la transmitira a todos los
demas Estados responsables de las dependencias de servicios de transito aéreo
interesadas, incluso a las del aeropuerto de destino conocido o supuesto, de modo
que se tomen medidas apropiadas y oportunas en ruta y en los puntos de destino
probables o posibles de la aeronave.

La DINAC y otros organismos competentes proporcionaran asistencia a una
aeronave que sea objeto de un acto de apoderamiento ilicito, tal como ayudas
para la navegacion, servicios de transito aéreo y permiso para aterrizar, en la
medida en que lo exijan las circunstancias.
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5.24 La DINAC adoptara las medidas que considere factibles para asegurar que la
aeronave sometida a un acto de apoderamiento ilicito que haya aterrizado en su
territorio se retenga en tierra, a menos que su partida esté justificada por la
necesidad imperiosa de proteger vidas humanas. Sin embargo, es necesario que
en estas medidas se tenga presente el grave peligro que supondria continuar el
vuelo. La DINAC también reconocera la importancia de las consultas, cuando
sean posibles, entre el Estado donde haya aterrizado la aeronave y el Estado del
explotador de esta Ultima, y de la notificacion del Estado donde haya aterrizado la
aeronave a los Estados de destino supuesto o declarado.

5.2.5 En caso de que haya aterrizado en territorio paraguaye, una aeronave objeto de
un acto de interferencia ilicita, la DINAC a través de los organismos competentes
notificara dicho aterrizaje por el medio mas rapido al Estado de matricula y al
Estado del explotador y notificaré igualmente por el medio mas rapido toda otra
informacion pertinente de que disponga a:

a) ambos Estados mencionados;
b) cada Estado cuyos ciudadanos hayan muerio o sufrido lesiones;
c) cada Estado cuyos ciudadanos hayan sido tomados como rehenes;

d) cada Estado de cuyos ciudadanos se tenga noticia que se encuentran en
la aeronave; y

e) la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.
5.3 INTERCAMBIO DE INFORMACION Y NOTIFICACION.

5.31 Ocurrido un acto de interferencia ilicita en territorio paraguayo, la DINAC
proporcionara a la OACI toda la informacion pertinente relativa a los aspectos de
seguridad del acto de interferencia ilicita, lo antes posible una vez resuelto el caso.

5.3.2 Ocurrido un acto de interferencia ilicita en territorio paraguayo, la DINAC debera
reevaluar los controles y procedimientos de seguridad, y adoptar las medidas
necesarias para subsanar los puntos débiles, a fin de evitar la repeticién de los
hechos.
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3.7

3.7.1

372

ADJUNTO AL DINAC R 17

Nota. — Este adjunto proporciona una lista de referencias como informacién,
actualizada a partir del 18 de julio de 2022.

EXTRACTOS DEL DINAC R 2 — REGLAMENTO DEL AIRE

CAPITULO 3. REGLAS GENERALES

Interferencia ilicita

Toda aeronave que esté siendo objeto de actos de interferencia ilicita hara lo posible

. por notificar a la dependencia ATS pertinente este hecho, toda circunstancia

significativa relacionada con el mismo y cualquier desviaciéon del plan de vuelo
actualizado que las circunstancias hagan necesaria, a fin de permitir a la dependencia
ATS dar prioridad a la aeronave y reducir al minimo los conflictos de transito que
puedan surgir con otras aeronaves.

Nota 1. — La responsabilidad de las dependencias ATS en casos de interferencia
ilicita figura en el DINAC R 11.

Nota 2. — En el adjunto B del DINAC R 2, figura un texto de orientacion aplicable
cuando una aeronave es objeto de interferencia ilicita y no puede notificar el hecho a
una dependencia ATS.

Nofa 3. — En el DINAC R 11, PANS-ATM (Doc 4444 de la OACI) y PANS-OPS (Doc
8168 de la OACI), se indican las medidas que deben tomar las aeronaves que estén
siendo objeto de actos de interferencia ilicifa y que cuenten con equipos SSR, ADS-B
y ADS-C.

Nota 4. — En el DINAC R 11 y PANS-ATM (Doc 4444 de la OACI) se indican las
medidas que deben fomar las aeronaves que estan siendo objetc de actos de
interferencia ilicita y que cuentan con equipo CPDLC; en el Manual de aplicaciones
de enlace de datos de los servicios de transito aéreo (Doc 9694 de la OACI) figuran
textos de orientacién al respecto.

Si una aeronave es objeto de interferencia ilicita, el piloto al mando intentara aterrizar
lo antes posible en el aeré6dromo apropiado mas cercano o en un aerédromo asignado
para ese propdsito por la DINAC, a menos que la situacion a bordo de la aeronave le
dicte otro modo de proceder.

Nota 1. — En el DINAC R 17 de la DINAC de la OACI, capitulo 5, 5.2.4, figuran
requerimientos para las auforidades estatales en relacién con aeronaves en tierra que
son objeto de interferencia ilicita.

MNota 2. — Véase 2.4 en relacion con la autoridad del piloto al mando de la aeronave.
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ADJUNTO B. INTERFERENCIA ILICITA

Generalidades

Se desea que los siguientes procedimientos sirvan de orientacion para las aeronaves
que sean objeto de interferencia ilicita y que no puedan notificar el hecho a una
dependencia ATS de la DINAC.

Procedimientos

Si el piloto al mando no puede proceder hacia un aerédromo de acuerdo con las reglas
del capitulo 3, 3.7.2, deberia tratar de continuar el vuelo en la derrota asignada y al
nivel de crucero asignado, por lo menos hasta que pueda comunicarse con una
dependencia ATS de la DINAC o hasta que esté dentro de su cobertura radar o de
ADS-B.

+ Cuando una aeronave objeto de un acto de interferencia ilicita deba apartarse de la

derrota asignada o del nivel de crucero asignado, sin poder establecer contacto
radiotelefonico con el servicio de transito aéreo de la DINAC, el piloto al mando
deberia, de ser posible:

a) ftratar de radiodifundir advertencias en el canal VHF en uso o en la frecuencia
VHF de urgencia y en otros canales apropiados a menos que la situacion a bordo
de la aeronave le dicte otro modo de proceder. De ser conveniente y si las
circunstancias lo permiten, también deberia recurrir para ello a otro equipo como,
por ejemplo, transpondedores de a bordo y enlaces de datos; y

b) continuar el vuelo de conformidad con los procedimientos especiales para las
contingencias en vuelo, cuando dichos procedimientos hayan sido establecidos
y promulgados en los Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030); o

¢) si no se hubieran establecido procedimientos regionales aplicables al caso,
continuar el vuelo a un nivel que difiera de los niveles de crucero utilizados
normalmente por los vuelos IFR:

1) 150 m (500 ft) en una zona en que se aplican minimos de separacion vertical
de 300 m (1 000 ft); o

2) 300 m (1 000 ft} en una zona en que se aplican minimos de separacion
vertical de 600 m (2 000 ft).

Nota. — En 3.8 del presente Reglamento se indican las medidas que debe tomar la
aeronave que sea interceptada mientras es objeto de un acto de interferencia ilicita.

EXTRACTOS DEL ANEXO 6 — OPEI?ACI@N DE AERONAVES,
PARTE | — TRANSPORTE AEREO COMERCIAL
INTERNACIONAL — AVIONES
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13.1

13.2

13.2.1

- 13.2.2

13.2.3

13.2.4

13.2.5

CAPITULO 13. SEGURIDAD DE LA AVIACION
Cperaciones comerciales interiores

Recomendacion. — Todos los Estados contratantes deberian aplicar tfambién a las
operaciones comerciales interiores (servicios aereos) las normas y métodos
recomendados internacionales que se prescriben en el capitulo.

Seguridad del compartimiento de la tripulacién de vuelo

En todas las aeronaves provistas de una puerfa en el compartimiento de la tripulacién
de vuelo, esta puerta debera poder trabarse y deberan proporcionarse los medios para
que la tripulacién de cabina pueda notificar discretamente a la tripulacion de vuelo en
caso de actividad sospechosa o violaciones de seguridad en la cabina.

En el contexto de este capitulo, el término “seguridad de la aviacién” se emplea en el
sentido de prevencion de actos ilicitos contra la aviacion civil.
Todos los aviones de pasajeros:

a) de masa maxima certificada de despegue superior a 54 500 kg; o

b) de masa maxima certificada de despegue superior a 45 500 kg con capacidad de
asientos de pasajeros superiora 19; ¢

¢) con capacidad de asientos de pasajeros superior a 60 estaran equipados con una
puerta del compartimiento de la tripulacién de vuelo aprobada y disefiada para
resistir la penetracién de disparos de armas cortas y metralla de granadas y las
intrusiones a la fuerza de personas no autorizadas. Esta puerta podra trabarse y
destrabarse desde cualquier puesto de piloto.

En todos los aviones provistos de puerta del compartimiento de la tripulacién de vuelo,
de conformidad con 13.2.2:

a) dicha puerta estara trabada desde el momento en que se cierren todas las
puertas exieriores después del embarque hasta que cualquiera de dichas puertas
se abra para el desembargue, excepto cuando sea necesario permitir el acceso
y salida de personas autorizadas; y

b) se proporcionaran los medios para vigilar desde cualquier puesto de piloto el area
completa de la puerta frente al compartimiento de la tripulacion de vuelo para
identificar a las personas que solicitan entrar y detectar comportamientos
sospechosos o posibles amenazas.

Recomendacion. — Todas fas aeronaves de pasajeros deberian estar equipadas,
cuando sea posible, con una puerta del compartimiento de la tripulacion de vuelo
aprobada y disefiada para resistir la penetracion de disparos de armas corlas y
metralla de granadas, y las intrusiones por la fuerza de personas no autorizadas. Esta
puerta deberia poder trabarse y destrabarse desde cualquier puesto de piloto.

Recomendacion. — En fodas las aeronaves gue estan equipadas con una puerta de/
compartimiento de la tripulacion de vuelo de conformidad con 13.2.4:

a) la puerta deberia poder trabarse desde ef momento en que se cierren todas las
puertas exteriores después del embarque hasta que cualquiera de dichas puerlas
se abra para el desembarque, excepto cuando sea necesario para permitir la
entrada y salida de personas autorizadas; y
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13.3

13.4

13.4.1

13.4.2

13.5

13.6

13.6.1

b)  deberian proporcionarse los medios para vigilar desde cualquiera de los puestos
de piloto el érea completa de la puerta frente al compartimiento de la tripufacién
de vuelo para identificar a las personas que soliciten entrar y detectar
comportamientos sospechosos o posibles amenazas.

Lista de verificacién para los procedimientos de bisqueda en el avién

Todo explotador se asegurara de que se disponga a bordo de Ia lista de verificacién
de los procedimientos de blsqueda de bombas que deben emplearse en caso de
sospecha de sabotaje y para inspeccionar los aviones cuando exista una sospecha
bien fundada de que el avién pueda ser objeto de un acto de interferencia ilicita, a fin
de ver si hay armas ocultas, explosivos u otros artefactos peligrosos. La lista de
verificacién estard acompafiada de orientaciones sobre las medidas apropiadas que
deben adoptarse en caso de encontrarse una bomba o un objeto sospechoso y de
informacién sobre el lugar de riesgo minimo para colocar una bomba, en el caso
concreto de cada aeronave.

Programas de instruccién

Todo explotador establecera y mantendra un programa aprobado de instruccion en
materia de seguridad que asegure que los miembros de la tripulacién actien de la
manera mas adecuada para reducir al minimo las consecuencias de los actos de
interferencia ilicita. Este programa debera incluir, como minimo, los elementos
siguientes:

a) determinacién de la gravedad de cada incidente;

b) comunicacién y coordinacion de Ia tripulacion;

¢) respuestas de defensa propia apropiadas;

d) uso de dispositivos de proteccion que no sean letales asignados a los miembros
de la tripulacién para los cuales el Estado del explotador autoriza la utilizacion;

e) comprension del comportamiento de los terroristas para mejorar la capacidad de
los miembros de la tripulacion con respecto al comportamiento de los
secuestradores y respuesta de los pasajeros:

f)  ejercicios de instruccion en situaciones reales con respecto a diversas amenazas;

g) procedimientos en el puesto de pilotaje para proteger el avién: y

h) procedimientos de busqueda en el avién y orientacion con respecto a los lugares
de riesgo minima para colocar una bomba, cuando sea posible.

El explotador también establecera y mantendra un programa de instruccién para
familiarizar a los empleados apropiados con las medidas y técnicas preventivas
atinentes a los pasajeros, equipajes, carga, correo, equipo, repuestos y suministros
que se hayan de transportar, de manera que dichos empleados contribuyan a la
prevencion de actos de sabotaje u otras formas de interferencia ilicita.

Notificacion de actos de interferencia ilicita

Despues de ocurrido un acto de interferencia ilicita, el piloto al mando presentara, sin
demoras, un informe sobre dicho acto a la autoridad local designada.

Varios
Recomendacién. — Deberian preverse medios especializados para atenuar y

orientar el efecto de explosiones a fin de utilizarlos en el lugar de riesgo minimo para
colocar una bomba.
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13.6.2

11.2

1.3

11.4

Recomendacion. — Cuando un explotador acepte transportar armas que se les han
retirado a los pasajeros, en la aeronave deberia haber un lugar previsto para colocar
dichas armas a fin de que sean inaccesibles a cualquier persona durante el tiempo de
vuelo.

EXTRACTOS DEL ANEXO 8 — AERONAVEGABILIDAD

PARTE lIl. AVIONES GRANDES

PARTE lIA. AVIONES DE MAS DE 5 700 KG PARA LOS QUE SE SOLICITO LA
CERTIFICACION EL 13 DE JUNIO DE 1960 O MAS TARDE PERO ANTES DEL 2
DE MARZO DE 2004

CAPITULO 11. SEGURIDAD

Lugar de riesgo minimo para colocar una bomba

En el caso de aviones de masa maxima certificada de despegue superior a 45 500 kg
o con una capacidad de asientos de pasajerasfos superior a 60 y para los que se
presento la solicitud de certificacion el 12 de marzo de 2000 o después, en el disefio
de aviones se prevera un lugar de riesgo minimo para colocar una bomba, de manera
de mitigar los efectos de una bomba para el avién y sus ocupantes.

Proteccion del compartimiento de la tripulacion de vuelo

Recomendacion.— En fodos los aviones que segin el Anexo 6, Parte |, capitulo 13,
han de estar provistos de una puerta en el compartimiento de Ia tripulacién de vuelo y
para los cuales se presentdé ante la autoridad nacional competente una solicitud de
enmienda del certificado de tipo para incluir un disefio de fipo derivado, deberia
considerarse la posibilidad de reforzar los mamparos, pisos y techos del
compartimiento de forma tal que resistan la penetracion de disparos de armas cortas
y metralfa de granadas, al igual que las intrusiones por la fuerza, cuando dichas areas
sean accesibles para las/los pasajerasios y la tripulacién de cabina durante el vuelo.

Nota. — Las normas y los métodos recomendados aplicables a los requisifos relativos
a la puerta del compartimiento de la tripulacién de vuelo de fodos los aviones
comerciales de pasajeros figuran en el Anexo 6, Parte |, capitufo 13.

Diseifio inferior

En el caso de aviones de masa maxima certificada de despegue superior a 45 500 kg
o con una capacidad de asientos de pasajeras/os superior a 60 y para los que se
presentd la solicitud de certificacion el 12 de marzo de 2000 o después, se preveran
caracteristicas de disefio que impidan ocultar facilmente armas, explosivos u otros
objetos peligrosos a bordo y que faciliten los procedimientos de registro para localizar
dichos objetos.
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10.2

10.3

10.3.1

10.3.2

10.4

PARTE llIB. AVIONES DE MAS DE 5 700 KG PARA LOS QUE SE SOLICITO LA
CERTIFICACION EL 2 DE MARZO DE 2004 O MAS TARDE

CAPITULO 10. SEGURIDAD DE LA AVIACION

Lugar de riesgo minimo para colocar una bomba

En el caso de aviones de masa maxima certificada de despegue superior a 45 500 kg
0 con una capacidad de asientos de pasajeras/os superior a 60, en el disefio de
aviones se preverad un lugar de riesgo minimo para colocar una bomba, de manera de
mitigar los efectos de una bomba para el avién y sus ocupantes.

Proteccion del compartimiento de la tripulacion de vuelo

En todos los aviones que segun el Anexo 6, Parte [, capitulo 13, han de estar provistos
de una puerta aprobada en el compartimiento de la tripulaciéon de vuelo y para los
cuales se haya solicitado a la autoridad nacional que corresponda un certificado de
tipo el 20 de mayo de 2006 o después de dicha fecha, los mamparos, pisos y techos
del compartimiento de |a tripulacion de vuelo estaran disefiados de forma de resistir la
penetracion de disparos de armas cortas y metralla de granadas y las intrusiones por
la fuerza, cuando dichas areas sean accesibles para las/los pasajeras/os y la
tripulacién de cabina durante el vuelo.

Recomendacion.— En fodos los aviones que segtn el Anexo 6, Parte I, capitulo 13,
han de estar provistos de una puerta en el compartimiento de la tripulacion de vuelo y
para los cuales se haya presentado ante la autoridad nacional competente, el 20 de
mayo de 2006 o después, una solicitud de enmienda del certificado de tipo para incluir
un disefio de tipo derivado, deberia considerarse la posibilidad de reforzar los
mamparos, pisos y fechos del compartimiento de la tripulacion de vuelo de forma tal
que resistan la penetracién de disparos de armas cortas y metralla de granadas, al
igual que las intrusiones por la fuerza, cuando dichas éreas sean accesibles para
las/los pasajeras/os y la tripulacién de cabina durante el vuelo.

Nota. — Las normas y los métodos recomendados relativos a los requisifos de la
puerta del compartimiento de la tripulacion de vuelo en todos los aviones comerciales
de pasajeras/os figuran en el Anexo 6, Parte |, capitulo 13.

Disenio interior

En el caso de aviones de masa maxima certificada de despegue superior a 45 500 kg
o con una capacidad de asientos de pasajerasfos superior a 60, se preveran
caracteristicas de disefio que impidan ocultar facilmente armas, explosivos u otros
objetos peligrosos a bordo y que faciliten los procedimientos de registro para localizar
dichos objetos.

A
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EXTRACTOS DEL DINAC R 9 — FACILITACION

CAPIiTULO 2. ENTRADA Y SALIDA DE AERONAVES
A. Generalidades

22 Al elaborar procedimientos destinados al despacho eficaz de las aeronaves que llegan
o salen, la DINAC junto con los organismos competente tendran en cuenta la
aplicacién de medidas de seguridad de la aviacién (AVSEC) y de control de
estupefacientes (SENAD), segln corresponda.

CAPITULO 3. ENTRADA Y SALIDA DE PERSONAS Y DE SU EQUIPAJE

A. Generalidades

3.2 Al elaborar procedimientos destinados a aplicar eficazmente los controles de fronteras
respecto a los pasajeros y las tripulaciones, los organismo competente tendran
presente la utilizacion de medidas de seguridad aeronautica, integridad fronteriza,
control de estupefacientes control fitozoosanitario, medidas sanitarias relacionadas
con la entrada de viajeros contempladas en el RSI 2005 y control migratorio, cuando
corresponda.

34 Los Estados contratantes no prorrogara la validez los documentos de viaje de lectura
mecanica.

Nota. — Las especificaciones para documentos de viaje de lectura mecanica (Doc
9303,) no permiten que se alteren la fecha de expiracién ni otros datos de la zona de
lectura mecanica.

8y La Policia Nacional y el Ministerio de Relaciones Exteriores actualizaran regularmente
los elementos de seguridad que figuran en las nuevas versiones de sus documentos
de viaje, a fin de impedir su uso indebido y facilitar la deteccion en los casos en que
dichos documentos se hayan alterado, duplicado o emitido en forma ilegal.

3.8 Dichos organismos competentes estableceran controles a fin de protegerse contra el
robo de sus documentos de viaje en blanco y el apoderamiento indebido de
documentos de viaje recientemente emitidos.

3.8.1 Asi mismo estableceran controles apropiados para la totalidad del proceso de
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3.10

3.10.1

3.33

3.34

3.35

3.35.1

3.35.2

3.353

solicitud, otorgamiento y expedicién de documentos de viaje a fin de lograr un nivel
elevado de integridad y seguridad.

Los organismos competentes notifican prontamente a la INTERPOL informacién
precisa sobre los documentos de viajes robados, perdidos y revocados, expedidos por
el Estado para incluirla en la base de datos sobre documentos de viaje robado y
perdido (SLTD) de la INTERPOL.

Las autoridades migratorias verifican en los puestos de control fronterizo de entrada y
salida, los documentos de viaje vigentes de los individuos que viajan
internacionalmente con respecto a la base de datos de documentos de viaje robados
y perdidos (SLTD) de la INTERPOL, ademas de informes provistos por autoridades o
representaciones diplomaticas competentes.

Inspeccion de documentos de viaje

La Direccién Nacional de Migraciones asistira a los explotadores de aeronaves en la
evaluacion de los documentos de viaje presentados por los pasajeros a fin de prevenir
el fraude y los abusos.

N/A

Los explotadores de aeronaves tomaran las precauciones necesarias con los
pasajeros que embarcan, para asegurar que los pasajeros lleven consigo los
documentos prescritos para el transito y los exigidos en el pais de destino, para los
fines de control descritos en este capitulo.

La Direccién Nacional de Migraciones se encargara de incautar los documentos de
viaje fraudulentos, falsificados o imitados, también incautara los documentos de viaje
de una persona que se presente pretendiendo ser el titular legitimo del documento de
viaje. Tales documentos se retiraran de la circulacion inmediatamente y se devolveran
a las autoridades competentes del Estado que figure como expedidor o a la mision
diplomatica residente de ese Estado. Lo anterior sin perjuicio de los procedimientos
establecidos para la remisién de los antecedentes al Ministerio Publico cuando
corresponda.

Conforme a la Norma 3.35.1, no se exigira a los explotadores de aeronaves la
incautacion de los documentos de viaje.

No se exigira a los explotadores de aeronaves que transporten a un pasajero desde
un punto de salida o transito, al destino final previsto, cuando el organismo competente
haya determinado que el documento de viaje presentado por dicho pasajero es
fraudulento, falsificado o imitado o esta en poder de una persona que no es el legitimo
titular.

Nota. — Nada en esta disposicion debera inferpretarse en el sentido de impedir el
regreso de pasajeros no admisibles cuyos documentos de viaje sean fraudulentos,
falsificados o imitados o estén en poder de un impostor y hayan sido incautados por
un Estado coniratante de conformidad con la Norma 3.35.1 y que viajen con una carta
de envio emitida de conformidad con fa Norma 5.7.

b
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46

47

5.19

5.19.1

CAPITULO 4. ENTRADA Y SALIDA DE CARGA Y OTROS ARTICULOS

Generalidades

La Direccion Nacional de Aduanas, podra exigir la inspeccion fisica de la carga que
haya de importarse o exportarse y utilizaran la gestién de riesgos para determinar qué
mercancias deben ser inspeccionadas y el alcance de dicha inspeccién.

Siempre que sea posible, y para una mayor eficiencia, la autoridad aduanera utilizara
técnicas modernas de registro o inspeccion para facilitar la inspeccién fisica de las
mercancias que hayan de importarse o exportarse.

Cuando la Direccién Nacional de Migraciones tengan razones para creer que una
persona no admisible podria oponer resistencia a su retiro, lo notificaran al explotador
de aeronaves pertinente con la maxima antelacion posible a la salida prevista de modo
que éste pueda tomar medidas cautelares para garantizar la seguridad del vuelo.

La Interpol, a través de la Policia Nacional y la Autoridad Judicial que
corresponda comunicaran y coordinaran con la Direccion Nacional de Migraciones, la
DINAC y explotador de aeronaves el retiro de una persona expulsada, del mismo
modo pondran a disposicién de éste la siguiente informacién, tan pronto como sea
posible, pero a mas tardar 24 horas antes de la hora de salida prevista del vuelo:

a) una copia de la orden de expulsion si la ley del Estado lo permite;

b) Unaevaluacioén de riesgo efectuada por el Estado, en la que constara las razones
de su expulsion y toda ofra informacién pertinente que permita al explotador de
aeronaves evaluar el riesgo para la seguridad del vuelo; (el billete con reserva
confirmada en todos los tramos, documentacidn personal, si es necesario contar
con un escolta, la ruta a seguir y la existencia de autorizacién expresa de las
autoridades de los paises en transito y destino para la circulacion y/o acogida)

¢) los nombres y nacionalidades del personal de escolta.

Nota. — Para cerciorarse de que existe coordinacién en las normas sobre facilitacion
y seguridad, conviene tener en cuenta fas disposiciones aplicables del Anexo 17 de la
QACH, capitulo 4.

El explotador de aeronaves o el pilotc al mando tendran derecho de denegar el
transporte de la persona deportada a bordo de determinado vuelo cuando existan
inquietudes razonables relacionadas con la seguridad operacional o la proteccién del
vuelo en cuestion.
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Nota. — Se hace referencia al Manual de seguridad de la aviacion (Doc.8973 —
distribucion fimitada) de la OACI, pérrafos 12.2.1.3y 12.2.1.6.

CAPITULO 6. AEROPUERTOS INTERNACIONALES — INSTALACIONES Y
SERVICIOS PARA EL TRAFICO

A. Generalidades

6.1.4 La DINAC garantizara que las instalaciones y servicios que se proporcionen en los
aeropuertos internacionales sean, en lo posible, flexibles y susceptibles de ampliacion,
para poder responder al crecimiento del trafico, a un mayor nimero de medidas de
seguridad a raiz de un incremento de la amenaza, o a otras modificaciones para
apoyar medidas de integridad fronteriza.

Nota. — Respecto a las necesidades en materia de seguridad de la aviacion, véase
la disposicién pertinente del Anexo 17, capitulo 2, 2. 3 1.

B. Disposiciones relativas al movimiento del trafico en los aeropuertos

M. Salida de pasajeros, tripulaciones y equipajes

6.17 Método recomendado. — La DINAC se aseguraréa que el personal de seguridad de
la aviacion y/o de control fronterizo utilice técnicas eficientes de inspeccion y registro
al realizar el registro de los pasajeros y de su equipaje, a fin de facilitar la salida de las
aeronaves.

Nota. — Cuando haya que realizar un registro fisico, deberia garantizarse la privacidad
de los pasajeros. De preferencia deberian utilizarse habitaciones privadas; sin
embargo, podrian utilizarse cortinas o biombos portatiles. Los registros fisicos
deberian realizarlos personas del mismo sexo que los pasajeros en cuestion.

E. Pasajeros insubordinados

6.45 A fin de disuadir y prevenir los comportamientos perturbadores, las autoridades
competentes fomentara entre los pasajeros la conciencia de las posibles
consecuencias juridicas del comportamiento insubordinado o perturbador en las
instalaciones de aviacion y a bordo de las aeronaves y de que tal comportamiento es
inaceptable.

6.46 Las autoridades competentes tomara medidas para asegurar que se proporcione
capacitaciéon al personal correspondiente para que pueda detectar y manejar las
situaciones de insubordinacién de pasajeros.

Nota. — El Manual sobre los aspectos juridicos del comportamiento de los pasajeros
insubordinados o perturbadores (Doc.10117) contiene la orientacion pertinente.

! La disposicién dice lo siguiente:
Recomendacién. — Cada Estado comtratante deberia disponer que, en la medida de lo posible, los
controles y procedimientos de seguridad causen un minimo de interferencia o demoras en las actividades
de la aviacién civil, siempre que no se comprometa la eficacia de esos controles y procedimientos.
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9.1

9.1.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

CAPITULO 9. SISTEMAS DE INTERCAMBIO DE DATOS SOBRE LOS
PASAJEROS
Generalidades

Los Estados contratantes que requieran de los explotadores de aeronaves el
intercambio de informacién anticipada sobre los pasajeros (API)/API interactiva (iAPI)
y/o datos del registro de nombres de los pasajeros (PNR) crearan una ventanilla inica
de ingreso de datos del pasajero para cada categoria, 0 ambas categorias de datos
combinadas, que permita a las partes pertinentes presentar informacion normalizada,
con un punto comun de entrada para la transmisién de datos, a fin de cumplir todos
los requisitos correspondientes a los datos sobre los pasajeros y la tripulacién de esa
jurisdiccion.

Método recomendado. — Los Estados contratantes que requieran el intercambio de
datos sobre los pasajeros y la tripulacién de los explotadores de aeronaves deberian
considerar la creacion de una ventanilla dnica de ingreso de dafos de los pasajeros
para ambas categorias de datos combinadas.

Método recomendado. — Los Estados contratantes y los explotadores de aeronaves
deberian brindar el nivel adecuado de asistencia operacional y técnica las 24 horas
del dia (ininterrumpidamente) para analizar toda falla o interrupcion del servicio y
tomar las medidas necesarias para restaurarlo tan pronfo como sea posible.

Método recomendado. — Los Estados contratantes y los explotadores de aeronaves
deberian establecer y poner en practica procedimientos adecuados de notificacion y
de restablecimienfo del servicio tanto para el mantenimienfo programado de los
sistemas de informacién como para fallas e interrupciones no programadas del
servicio.

Método recomendado. — Los Estados contratantes y los explotadores de aeronaves
deberian proporcionar el nivel apropiado de apoyo para el contacto (cuando sea
posible, las 24 horas del dia, en forma ininferrumpida).

Los Estados contratantes no requeriran de los explotadores de aeronaves elementos
de datos no normalizados como parte de las disposiciones sobre API, iAPI y/o PNR.

Cuando consideren requerir elementos que se desvien de las normas, los Estados
contratantes presentaran una peticién al Comité de Enlace OMA/IATA/OACI junto con
el proceso de solicitud de mantenimiento de datos (DMR) de la OMA mediante un
proceso de examen y aprobacion para que se incluya el elemento de datos en las
directrices.

Informacion anticipada sobre pasajeras y pasajeros (API)

Cada Estado contratante establecera un Sistema de informacion anticipada sobre
pasajeras y pasajeros (API).

Nota.— El Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas, en el parrafo 9 de su
Resolucién 2178 (2014), “[ejxhorta a los Estados Miembros a que exijan que las
compafiias aéreas que operan en sus territorios proporcionen informacion por
adelantado sobre las/los pasajeras/os a las autoridades nacionales competentes a fin
de detectar la salida de su territorio, o el intento de entrada o transito por él, en aviones
civiles, de las personas designadas por el Comité establecido en virtud de las
resoluciones 1267 (1999) y 1989 (2011) (en adelante, “el Comité”), y exhorta también
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9.10

9.11

a los Estados Miembros a que denuncien al Comité toda salida de esas personas de
su territorio, o intento de entrada o transito por él, y a que intercambien esa informacion
con el Estado de residencia o de nacionalidad, segiin proceda y de conformidad con
la legislacién nacional y las obligaciones internacionales que les incumban”.

El sistema API de cada Estado contratante estara respaldado juridicamente en forma
apropiada (por ejemplo, entre otros, por legislacion, reglamentos o decretos) y se
ajustara a las normas reconocidas internacionalmente que se aplican a la API.

Nota 1.— La API comprende Ia captura de los datos biogréficos y los detalles del vuelo
de una persona pasajera o miembro de la tripulacion por parte del explotador de
aeronaves antes de la salida. Esta informacién se transmite en forma electronica a las
agencias de control fronterizo del pais de destino o de safida. Por lo tanto, los detalles
de las personas pasajeras y miembros de la tripulacion se reciben antes de la salida
o llegada del vuelo.

Nota 2.— Los mensajes UN/EDIFACT PAXLST son electronicos, normalizados y

* estan concebidos especificamente, como subconjunto def UN/EDIFACT, para manejar

transmisiones (electrénicas) de manifiestos de pasajeras/os. UN/EDIFACT significa
“Reglamento de las Naciones Unidas para el intercambio electrénico de datos para la
administracion, el comercio y el transporte”. El reglamento comprende un conjunto de
normas, directorios y directrices acordados a nivel internacional para el intercambio
electronico de datos estructurados y, en particufar, que se relacionan con el comercio
de produclos y servicios entre sistemas de informacion computadorizados
independientes. La OMA, la IATA y la OACI han convenido mutuamente en el conjunto
maximo de datos API que deberia incorporarse en los mensajes PAXLST que los
explotadores de aeronaves deben usar para transmitir dichos datos a las agencias de
control fronterizo del pais de destino o de salida. Se prevé que la norma UN/EDIFACT
podré complementarse mediante técnicas modernas de transmisién de mensajes,
tales como estandares XML internacionales o técnicas basadas en la web.

Nota 3— Con su estructura de formato actual, el mensaje UNVEDIFACT PAXLST no
podré utilizarse en la aviacion general.

Nota 4.— El mensaje UN/EDIFACT PAXLST se define actuaimente en las directrices
internacionalmente reconocidas de la OMA/IATA/OACI.

Método recomendado. — Cada Estado contratante que elabore legisfacion para
implantar un sistema APl deberia considerar la elaboracion de reglamentos
armonizados en los que se satisfagan las necesidades de fodos Jos organismos
afectados, se defina un conjunto comiin de elementos de datos APl requeridos para
esa jurisdiccion de acuerdo con las normas para la creacion de mensajes y se designe
un organismo gubernamental para que reciba los datos AP! en nombre de todos los
demds organismos.

Al especificar la informacion de identificacion sobre los pasajeros que ha de
transmitirse, los Estados contratantes sélo exigiran los elementos de los datos que
estan disponibles en los documentos de viaje de lectura mecanica que se ajustan a
las especificaciones contenidas en el Doc 9303. Toda la informacién exigida se
ajustarda a las especificaciones que figuran en las orientaciones APl de la
OMA/IATA/OACI para los mensajes UN/EDIFACT PAXLST.

Los Estados contratantes no penalizaran ni responsabilizaran a un explotador de
aeronaves por discrepancias en el intercambio de datos sobre pasajeras y pasajeros
cuando el explotador de aeronaves haya recolectado y proporcionado informacion
anticipada exacta sobre un/a pasajero/a basandose en un documento de viaje
presentado, que sea valido para el viaje y elfla pasajero/a presente a la llegada un
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segundo documento de viaje valido para dicho viaje.

Método recomendado. — Los Estados contratantes deberian procurar reducir al
minimo el nimero de veces que se transmiten datos API para un determinado vuelo.

Si un Estado contratante requiere intercambiar datos API, debera tratar, en la mayor
medida posible, de limitar la carga operacional y administrativa a los explotadores de
aeronaves, mejorando al mismo tiempo la facilitacion de las/los pasajeros/as.

Método recomendado. — Los Estados contratantes deberian abstenerse de imponer
muitas y sanciones a los explotadores de aeronaves por los errores ocasionados por
una falla de los sistemas que haya podido dar como resultado la no transmision de
datos, o la transmisién de datos afferados, a las autoridades competentes de
conformidad con los sistemas AP

Los Estados confratantes que exijan que los datos de las/los pasajeros/as se
transmitan electrénicamente por medio de un sistema API no deberan exigir ademas

* un manifiesto de pasajeras/os impreso.

Método recomendado. — Cada Estado confratante deberia considerar la
introduccién de un Sistema inferactivo de informacién anticipada sobre pasajeras y
pasajeros (iAPI).

Método recomendado. — Los Estados contratantes que se propongan implantar un
sistema iAP! deberian:

a) procurar minimizar el impacto en los actuales sistemas e infraestructuras técnicas
de los explotadores de aeronaves consultandolos antes de desarrollar e implantar
los sistemas iAPI;

b) trabajar conjuntamente con los explotadores de aeronaves a fin de desarrolfar
sistemas iAPI que se integren a las interfaces de control de salidas de los
explotadores de aeronaves; y

¢) seguir las Directrices relativas a la informacién anticipada sobre pasajeras y
pasajeros (AP1) adoptadas por OMA/IATA/OACI cuando exijan la implantacion de
los sistemas iAPY.

Método recomendado. — Los sistemas API de los Estados contratantes y de los
explotadores de aeronaves, incluidos sus sistemas iAPI, deberian ser capaces de
funcionar las 24 horas del dia y deberia contarse con procedimientos que permitan
minimizar los inconvenientes en caso de interrupcion del servicio o falla de los
sistemas.

Datos del registro de nombres de los pasajeros (PNR)

Cada Estado contratante:

a) establecera los medios para recopilar, usar, procesar y proteger los datos del
registro de nombres de los pasajeros (PNR) de los vuelos con origen o destino
en su territorio con el respaldo del marco juridico y administrativo apropiado
(legislacion, reglamentacién o decreto, entre otras) y con ajuste a todas las
normas del Anexo 9, seccién D, capitulo 9;

b) alineara sus requisitos de datos del PNR y el tratamiento de los mismos con las
instrucciones que figuran en las Directrices sobre los datos del registro de
nombres de los pasajeros (PNR) (Doc 9944) de la OACI y en los textos de
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9.25

9.26

orientacién sobre la utilizacion de los mensajes PNRGOV publicados y
actualizados por la OMA y respaldados por la OACl y la IATA; y

¢) adoptaran e implantardn el mensaje PNRGOV basado en el EDIFACT como
método primario para la transferencia linea aérea-gobierno de datos del PNR a
fin de garantizar la interoperabilidad mundial.

Nota 1.— EIl Consejo de Seguridad de las Maciones Unidas, en su Resolucién 2396
(2017) parrafo 12, decidio que los Estados miembros, en aras del cumplimiento de fas
normas y métodos recomendados de la OACI, dispongan los medios para reunir,
procesar y analizar los datos del registro de nombres de los pasajeros (PNR) y se
aseguren de que todas sus autoridades nacionales competentes utilicen y compartan
los datos del PNR, en plenc respefo de los derechos humanos y las libertades
fundamentales, con el fin de prevenir, detectar e investigar delitos de terrorismo y los
viajes conexos.

‘Nota 2. — El mensaje PNRGQOV es un mensaje electronico normalizado respaldado
por OMA/OACI/IATA. Segin el sistema concreto de controf de reservas y salidas de
los explotadores de aeronaves, los elementos de daftos especificos recopilados y
almacenados por los explotadores de aeronaves pueden fransmitirse con eficiencia
utifizando esta estructura de mensajes normalizados.

Los Estados contratantes, actuando en pleno respeto de los derechos humanos y las
libertades fundamentales:

a) identificaran claramente en su marco juridico y administrativo los datos del PNR
que han de usarse en sus operaciones;

b) estableceran claramente los fines para los cuales las autoridades podran usar los
datos del PNR, los que no podran ser mas amplios de lo necesario en funcién de
los objetivos a cumplir, incluyendo en particular el mantenimiento del orden y la
seguridad de las fronteras en la lucha contra el terrorismo y los delitos graves; y

¢} limitaran la divulgacion de datos del PNR a otras autoridades del mismo Estado
o de otros Estados contratantes que ejerzan funciones relacionadas con el fin
para el cual se procesan los datos del PNR, incluyendo en particular el
mantenimiento del orden y la seguridad de las fronteras, y dispondran
protecciones semejantes a las brindadas por la autoridad informante.

Los Estados contratantes:

a) impediran el acceso, la divulgacién y el uso no autorizados de los datos del PNR,
y su marco juridico prevera sanciones por uso indebido, acceso no autorizado y
divulgacion no autorizada;

b) garantizaran que las salvaguardias que se apliquen a la recopilacion, uso,
procesamiento y proteccién de los datos del PNR se apliquen a todas las
personas sin diferenciacion ilicita;

c) dispondran que se informe a las personas sobre la recopilacién, uso,
procesamiento y proteccion de los datos del PNR y las correspondientes normas
de proteccidn de la privacidad;

d) adoptaran medidas para asegurarse de que los explotadores de aeronaves
informen a sus clientes acerca de la transferencia de los datos del PNR;

e) estableceran mecanismos administrativos y judiciales de reparacion para permitir
que las personas dispongan de una via de recurso en caso de procesamiento
ilicito de sus datos del PNR por parte de las autoridades publicas; y
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f) dispondran mecanismos apropiados, establecidos en su marco juridico y
administrativo, para que las personas puedan acceder a sus datos del PNR y
solicitar las correcciones, eliminaciones o anotaciones que sean necesarias.

9.27 Método recomendado. — Sujefo a las restricciones que resulten necesarias y
guarden la debida proporcién, los Estados contratantes deberian nofificar a las
personas acerca del procesamiento de sus datos del PNR e informarles acerca de los
derechos y medios de reparacion a su alcance establecidos en su marco juridico y
administrativo.

9.28 Los Estados contratantes:

a) basaran el procesamiento automatizado de los datos del PNR en criterios
objetivos, precisos y confiables que indiquen efectivamente la existencia de un
riesgo, sin diferenciacion ilicita; y

b) no tomaran decisiones que generen medidas que puedan afectar de manera
significativamente adversa a los intereses juridicos de las personas basandose
exclusivamente en el procesamiento automatizado de los datos del PNR.

9.29 Los Estados contratantes designaran una (0 mas) autoridades internas competentes
de acuerdo con su marco juridico y administrativo que estaran facuitadas para realizar
la supervision independiente de la proteccion de los datos del PNR y determinar si la
recopilacion, uso, procesamiento y proteccion de dichos datos se realiza en pleno
respeto de los derechos humanos y las libertades fundamentales.

9.30 Los Estados contratantes:
a) no requeriran que los explotadores de aeronaves recopilen datos del PNR que
no se necesiten como parte de sus procedimientos normales de
funcionamiento, ni que filtren los datos antes de su transmision; y

b) no usaran datos del PNR gue revelen el origen racial o étnico, las opiniones
politicas, las creencias religiosas o filosdficas, Ia afiliacion sindical, o datos
sobre la salud, vida sexual u orientacion sexual de las personas, excepto en
circunstancias excepcionales e inminentes para proteger los intereses vitales
de la persona a la que se refieren los datos o de ofra persona fisica. En los
casos en que se transfiera dicha informacion, los Estados contratantes
eliminaran dichos datos tan pronto como sea posible.

931 Los Estados contratantes:

932
a) retendran los datos del PNR por un periodo establecido, segin se defina en
su marco juridico y administrativo, que correspondera al periodo necesario y
que guarde proporcién con los fines para los cuales se usen dichos datos;

b) despersanalizaran tras un lapso regular predeterminado que no exceda del
necesario conforme se defina en su legislacion y politicas nacionales los datos
del PNR retenidos que permitan la identificacién directa de la persona a la que
se refieran, excepto cuando se usen en relacién con una causa, amenaza o
riesgo identificable en curso relacionado con los fines establecidos en 9.25 b);

c) Unicamente volveran a personalizar (desenmascararan) los datos del PNR
cuando se los use en relacién con una causa, amenaza o riesgo identificable
para los fines establecidos en 9.25 b); y
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d) eliminaran o anonimizaran los datos del PNR al finalizar el periodo de
retencion, excepto cuando se los use en relacién con una causa, amenaza o
riesgo identificable en curso para los fines establecidos en 9.25 b).

Nota 1. — La despersonalizacion de los dafos del PNR consiste en el
enmascaramiento de la informacién que permite la identificacion directa de una
persona, sin impedir el uso de los datos del PNR con fines de mantenimiento del
orden, mientras que la anonimizacion de los datos def PNR es la remocion permanente
de la informacion acerca de la identidad de una persona de los registros del PNR.

Nota 2.— Esta norma no tiene por objeto restringir la actuacion de la justicia penal de
‘los Estados contratantes en el desarrollo de investigaciones, procesamientos y juicios
vinculados a los fines sefialados en 9.25 b).

9.32 Método recomendado. — [os Estados contratantes deberian retener los datos del

PNR por un periodo méximo de cinco afios a partir de su transferencia, excepto
_cuando se requieran en el curso de una investigacion, procesamiento o accién judicial.

9.33 Método recomendado. — Los Estados contratantes deberian despersonalizar los
datos del PNR dentro de un plazo de seis meses y no mas de dos afios a partir de la
transferencia de dichos datos.

EXTRACTOS DEL DINAC R10 — TELECOMUNICACIONES
AERONAUTICAS, VOLUMEN IV — (SISTEMAS DE VIGILANCIA'Y
ANTICOLISION})
CAPITULO 2. GENERALIDADES

21 RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA (SSR)

214 Cédigos de respuesta en Modo A (impulsos de informacion)

2142 Se reservaran para usos especiales los codigos en Modo A siguientes:

21421 El codigo 7700 para poder reconocer a una aeronave en estado de emergencia.

21422 El codigo 7600 para poder reconocer a una aeronave con falla de
radiocomunicaciones.

21423 El codigo 7500 para poder reconocer a una aeronave que sea objeto de interferencia
ilicita.

2143 Se dispondra lo necesario para que el equipo decodificador de tierra pueda reconocer
inmediatamente los codigos 7500, 7600 y 7700 en Modo A.
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2.241

22411

2242

2.243

EXTRACTOS DEL DINAC R11 — SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO

CAPITULO 2. GENERALIDADES

Servicios a las aeronaves en caso de una emergencia

Se dara la mayor atencion, asistencia y prioridad sobre otras aeronaves a la aeronave
que se sepa, o se sospeche, que se encuentra en estado de emergencia, incluido el
caso de que esteé siendo objeto de interferencia ilicita, segln exijan las circunstancias.

Nota. — Para indicar que se encuentra en estado de emergencia una aeronave
equipada con una capacidad apropiada de enface de datos o un transpondedor SSR
podria hacer funcionar el equipo en la forma siguiente:

a) en el Modo A, cédigo 7700; o

b) en el Modo A, cédige 7500, para indicar en forma especifica que esta siendo
objefo de interferencia ilicita; y/o

c)  activar la capacidad de emergencia o urgencia apropiada de la ADS-B o ADSC:
y/0

d) transmitir el mensaje de emergencia apropiado mediante CPDLC.

En caso de una emergencia, en las comunicaciones entre las dependencias ATS y fas
aeronaves deberan observarse los principios relativos a factores humanos.

Nota. — Los textos de orientacion sobre principios relativos a factores humanos
pueden encontrarse en el Manual de instruccién sobre factores humanos (Doc 9683).

Cuando se sepa o sospeche que una aeronave es objeto de interferencia ilicita, las
dependencias ATS atenderan con prontitud las solicitudes de dicha aeronave. Seguira
transmitiéndose la informacién que proceda para que el vuelo se realice con
seguridad, y se tomaran las medidas necesarias para facilitar la realizacién de todas
las fases de vuelo, especialmente el aterrizaje, en condiciones de seguridad.

Cuando se sepa o sospeche que una aeronave es objeto de interferencia ilicita, las
dependencias ATS, de conformidad con los procedimientos acordados localmente,
informaran inmediatamente a la autoridad competente designada por el Estado e
intercambiaran la informacién necesaria con el explotador o su representante
designado.

Nota 1. — En el caso de una aeronave extraviada o no identificada, puede haber
sospecha de que sea objeto de inferferencia ilicita. Véase 2.24.1.3.

Nota 2. — En 2.24.1, figuran procedimientos para afrontar situaciones de aeronaves
extraviadas o no identificadas.

Nota 3. —En los PANS-ATM (Doc 4444), Gapitulo 15, 15.1.3, (DINAC R 4444) en
proceso fiquran procedimientos mas concretos relacionados con la inferferencia ilicita
y amenazas de bombas en la aeronave.
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CAPITULO 5. SERVICIO DE ALERTA
5.1 Aplicacién
5:1.4 Se suministrara servicio de alerta:

a) atodas las aeronaves a las cuales se suministre servicio de control de transito
aéreo;

b) en la medida de lo posible, a todas las demas aeronaves que hayan presentado
un plan de vuelo o de las que, por ofros medios, tengan conocimiento los servicios
de transito aéreo; y

¢} atodas las aeronaves que se sepa o se sospeche que estan siendo objeto de
interferencia ilicita.

52 Notificacién a los centros coordinadores de salvamento

521 €on excepcion de lo prescrito en 5.5.1 y sin perjuicio de cualesquiera otras
circunstancias que aconsejen tal medida, las dependencias de los servicios de transito
aéreo notificaran inmediatamente a los centros coordinadores de salvamento que
consideran de emergencia de conformidad con lo siguiente:

b) Fase de alerta:

1) cuando, transcurrida la fase de incertidumbre, en las subsiguientes tentativas
para establecer comunicacién con la aeronave, o en las averiguaciones
hechas de otras fuentes pertinentes, no se consigan noticias de la aeronave:
o}

2) cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no lo haga dentro
de los cinco minutos siguientes a la hora prevista de aterrizaje y no se haya
podido restablecer la comunicacion con la aeronave; o

3) cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de
funcionamiento de la aeronave no son normales, pero no hasta el extremo de
que sea probable un aterrizaje forzoso, a menos que haya indicios favorables
en cuanto a la seguridad de la aeronave y de sus ocupantes; o

4) cuando se sepa o se sospeche que una aeronave esta siendo objeto de
interferencia ilicita.

5.5 Informacién para el explotador

551 Cuando un control de area, o un centro de informacion de vuelo, decida que una
aeronave esta en la fase de incertidumbre o de alerta, se lo notificara al explotador,
en cuanto sea posible, antes de comunicarlo al centro coordinador de salvamento.

Nota. — Si una aeronave estd en la fase de peligro, se tiene que notificar
inmediatamente al centro coordinador de salvamento, de acuerdo con 5.2.1.

552 Toda la informacion que el centro de control de area o de informacion de vuelo haya
notificado al centro coordinador de salvamento, se comunicara igualmente sin demora
al explotador, siempre que esto sea posible.

5.6 Informacion destinada a las aeronaves que se encuentran en las proximidades
de una aeronave en estado de emergencia
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3.14.2

Cuando una dependencia de servicios de fransito aéreo establezca que una aeronave
se encuentra en estado de emergencia, informara a otras aeronaves que se sepa que
estan en la proximidad de la aeronave en cuestion, de la naturaleza de la emergencia
tan pronto como sea posible, excepto segtn se dispone en 5.6.2.

Cuando una dependencia de los servicios de transito aéreo sepa o sospeche que una
aeronave esta siendo objeto de interferencia ilicita, no se hara ninguna referencia en
las comunicaciones ATS aeroterrestres a la naturaleza de la emergencia, a menos
que en las comunicaciones procedentes de la aeronave afectada se haya hecho
referencia a la misma con anterioridad y se tenga la certeza de que tal referencia no
agravara la situacion.

EXTRACTO DEL DINACR 13 — INVESTIGACI’éN DE
ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION

CAPITULO 5. INVESTIGACION

RESPONSABILIDAD DEL ESTADO
QUE REALIZA LA INVESTIGACION

Notificacién a las autoridades de seguridad de la aviacién

Si en el curso de una investigacion se sabe o se sospecha que tuvo lugar un acto de
interferencia ilicita, el investigador encargado tomara medidas inmediatamente para
asegurar que se informe de ello a las autoridades de seguridad de la aviacion de los
Estados interesados.

EXTRACTOS DEL ANEXO 14 —AER()DROMQS, VOLUMEN | —
DISENO Y OPERACIONES DE AERODROMOS

CAPIiTULO 3. CARACTERISTICAS FiSICAS

Puesto de estacionamiento aislado para aeronaves

Se debe designar un puesto de estacionamiento aislado para aeronaves o se
informara a la torre de control del aerédromo de un area o areas adecuadas para el
estacionamiento de una aeronave que se sepa o se sospeche que esta siendo objeto
de interferencia ilicita, o0 que por otras razones necesita ser aislada de las actividades
normales del aerédromo.

El puesto de estacionamiento aislado para aeronaves debe estar ubicado a fa méxima
distancia posible, pero en ningin caso a menos de 100 m de los otros puestos de
estacionamiento, edificios o dreas publicas, etc. Se debe tener especial cuidado en
asegurar que el puesto de estacionamiento no esté ubicado sobre instalaciones
subterraneas de servicio, tales como gas y combustible de aviacién, y, dentro de lo
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5.3

5.3.24

5.3.241

8.1

8.1.10

9.1

posible, cables eléctricos o de comunicaciones.

lluminacion de plataforma con proyectores (Véanse también 5.3.17 y 5.3.18)

Aplicacion

Puede suministrarse iluminacion con proyectores en las plataformas, en las
instalaciones de deshielo/antihielo y en los puestos designados para estacionamiento
aislado de aeronaves, destinados a ufilizarse por la noche.

Nota 1. — Cuando las instalaciones de deshielo/antihielo estan sifuadas muy cerca
de la pista y la iluminacién permanente con proyectores pudiera resultar confusa para
los pilotos, podrian requerirse otros medios de Huminacién de Ia instalacién.

Nota 2. — La designacion de un puesto de estacionamiento aislado para aeronaves
se especifica en 3.14.

CAPITULO 8. SISTEMAS ELECTRICOS

Sistemas de suministro de energia eléctrica para instalaciones de navegacion
aérea

Deberia proveerse una fuente secundaria de energia eléctrica capaz de suministrar
energia eléctrica en caso de que fallara la fuente principal a las siguientes
instalaciones de aerédromo:

e) lailuminacién indispensable para fines de seguridad, si se provee de acuerdo con
9.11;

]

CAPITULO 9. SERVICIOS OPERACIONALES, EQUIPO E INSTALACIONES DE
AERODROMO

Planificacion para casos de emergencia en los aerédromos
Nota. — La planificacién para casos de emergencia en los aerédromos es el

procedimiento mediante el cual se hacen preparativos en un aerédromo para hacer
frente a una emergencia que se presenfe en el propio aerédromo o en Sus
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inmediaciones. La finalidad de dicha planificacién consiste en reducir al minimo las
repercusiones de una emergencia, especialmente por lo que respecta a salvar vidas
humanas y no inferrumpir las operaciones de las aeronaves. El plan de emergencia
de aerodromo determina los procedimientos que deben seguirse para coordinar la
intervencion de las distintas entidades del aerédromo (o servicios) y la de las entidades
de la comunidad circundante que pudieran prestar ayuda medianfe su infervencion.

En todo aerédromo se debe establecer un plan de emergencia que guarde relacién
con las operaciones de aeronaves y demas actividades desplegadas en el aerédromo.

El plan de emergencia del aerdédromo debe prever la coordinacién de las medidas que
deben adoptarse frente a una emergencia que se presente en un aerédromo o en sus
inmediaciones.

Nota 1. — Algunos ejemplos de emergencia son los siguientes: emergencias que
afectan a las aeronaves, casos de sabofaje incluyendo amenazas de bombas, actos
de apoderamiento ilicito de aeronaves, incidentes debidos a mercancias peligrosas,
incendios de edificios, catastrofes naturales y emergencias de salud publica.

Nota 2. — Emergencias de salud ptblica son, por ejemplo, un aumento del riesgo de
propagacion internacional de una enfermedad transmisible grave por medio de
viajeros o carga que utilicen transporte aéreo y brotes graves de enfermedades
transmisibles que puedan afectar a una gran parte del personal del aerédromo.

El plan debe coordinar la intervencién o participacién de todas las entidades existentes
que, a juicio de la DINAC, pudieran ayudar a hacer frente a una emergencia.

Nota 1. — Entre dichas entidades pueden citarse las siguientes:

a) en el aerédromo: las dependencias de control de fransito aéreo, los servicios de
salvamento y extincion de incendios, la administracion del aerédromo, los
servicios médicos y de ambulancia, los explotadores de aeronaves, los servicios
de seguridad y la policia;

b) fuera del aerédromo: los cuarteles de bomberos, la policia, las autoridades de
salud pablica (incluidos los servicios médicos, de ambulancia, de hospital y la
salud piblica), las entidades militares y las patrullas portuarias o guardacostas.

El plan puede prever, de ser necesario, la cooperacion y coordinacion con el centro
coordinador de salvamento.

El documento donde figure el plan para casos de emergencia en los aerédromos
puede incluir, como minimo, lo siguiente:

a) tipos de emergencias previstas;

b) entidades que infervienen en el plan;

¢) responsabilidad que debe asumir y papel que debe desempefiar cada una de las
entidades, el centro de operaciones de emergencia y el puesto de mando, en
cada tipo de emergencia;

d) informacion sobre los nombres y nimeros de teféfono de las oficinas o personas
con las que se debe entrar en contacto en caso de una emergencia determinada;

y
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e) un mapa cuadriculado del aerédromo y de sus inmediaciones.

Centro de operaciones de emergencia y puesto de mando

9.1.7 Se podria contar con un centro de operaciones de emergencia fijo y un puesto de
mando mévil, para utilizarlos durante una emergencia.

9.1.8 E! centro de operaciones de emergencia podria formar parte de las instalaciones y
servicios de aerédromo y deberia ser responsable de la coordinacién y direccion
general de la respuesta frente a una emergencia.

9.1.9 El puesto de mando podria ser una instalacién apta para ser transportada répidamente
al lugar de una emergencia, cuando sea necesario, y deberia asumir la coordinacion
local de las entidades que deban hacer frente a la emergencia.

9.1.10 Se puede destinar a una persona para que asuma la direccion del centro de
* operaciones de emergencia y, cuando sea conveniente, a ofra persona para el puesto
de mando.

Sistema de comunicaciones

9.1.11 Se pueden instalar sistemas de comunicacion adecuados que enlacen el puesto de
mando y el centro de operaciones de emergencia entre si y con las entidades que
intervengan, de conformidad con el plan y con las necesidades peculiares del
aerodromo.

Ensayo del plan de emergencia de aerédromo

9.1.12 El plan debe comprender procedimientos para verificar periédicamente si es adecuado
y para analizar los resultados de la verificacion a fin de mejorar su eficacia.

Nofa. — En el plan estaran comprendidas todas las agencias que intervienen con su
correspondiente equipo.

9.1.13 El plan debe verificarse mediante:

a) practicas completas de emergencia de aerédromo a intervalos que no excedan
de dos afios y practicas de emergencia parciales en el afio intermedio para
garantizar que se hayan corregido las deficiencias detectadas durante la practica
de emergencia completa; o

b) una serie de pruebas modulares que comienza el primer afio y concluye en una
practica completa de emergencia de aerédromo a intervalos que no excedan de
tres afos;

9.1.13.1 Y se debe examinar subsiguientemente, o después de que ocurriera una emergencia,
para corregir las deficiencias observadas durante tales practicas o en tal caso de
emergencia.

Nota. — El objetivo de una practica completa es asegurarse de que el plan es
adecuado para hacer frente a diversas clases de emergencias. El objetivo de una
practica parcial es asegurarse de que reaccionan adecuadamente cada una de las
agencias que intervienen y cada una de las partes del plan, p. ej., el sistema de
comunicaciones. El objeto de las pruebas modulares es poder concentrar l0s
esfuerzos en componentes especificos de los planes de emergencia establecidos.
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9.10

9.10.2

9103

9.10.4

9.10.5

9.11

175.005

Vallado Perimetral
Aplicacion

Se debe proveer un vallado perimetral u otra barrera adecuada en un aerédromo para
evitar el acceso inadvertido o premeditado de personas no autorizadas en una zona
del aerédromo vedada al publico.

Nota 1. — Esto incluye la instalacion de dispositivos adecuados en flas cloacas,
conduclos, tineles, elc., cuando sea necesario para evifar el acceso.

Nota 2. — Puede que sean necesarias medidas especiales para restringir el acceso
de personas sin auforizacion a las pistas o calles de rodaje que pasen por encima de
caminos publicos.

Se deben proveer medios de proteccién adecuados para impedir el acceso inadvertido
o premeditado de personas no autorizadas a las instalaciones y servicios terrestres
indispensables para la seguridad de la aviacion civil ubicados fuera del aerédromo.

Emplazamiento

El vallado perimetral o barrera se debe colocar de forma que separe las zonas abiertas
al publico del area de movimiento y otras instalaciones o zonas del aerédromo vitales
para la operacién segura de las aeronaves.

Cuando se considere necesario aumentar la seguridad, pueden despejarse las zonas
a ambos lados del vallado perimetral o barreras para facilitar la fabor de las patruilas
y hacer que sea més dificil el acceso no autorizado. Podria estudiarse si convendria
establecer un camino circundante dentro del cercado de vallas del aerédromo, para
uso del personal de mantenimiento y de las patrullas de seguridad.

lluminacion para fines de seguridad

Recomendacion. — Cuando se considere conveniente por razones de seguridad,
pueden iluminarse en los aerédromos a un nivel minimo indispensable el valfado
perimetral u otras barreras erigidas para la proteccion de la aviacion civil internacional
y sus instalaciones. Debe estudiarse si convendria instalar luces, de modo que quede
iluminado el terreno a ambos lados del vallado perimetral o barreras, especialmente
en las puntos de acceso.

EXTRACTOS DEL DINAC R175 — TRANSPORTE SIN RIESGOS
DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR VIA AEREA

APLICACION

(a) Este Reglamento establece los requisitos aplicables al transporte aéreo de
mercancias peligrosas por cualquier persona, que realiza, que intenta realizar o que
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es requerida a realizar cualquier de las funciones relacionadas, incluyendo:
(1) explotadores, incluyendo las operaciones bajo los DINAC R 91, 121, 135 y los
trabajos aéreos, utilizando aeronaves civiles registradas en el territorio nacional;

(2) explotadores extranjeros que operen en el territorio nacional; Transporte sin
Riesgo de Mercancias Peligrosas por Via Aérea — DINAC R 175 Capitulo A 4/6
Enmienda N° 3 — Resolucién N°: 1039/08/2022

(3) personas responsables por la entrega o recepcién de carga o correo para ser
transportada por via aérea, incluyendo a los operadores postales designados;

{4) miembros de la tripulacién y empleados de los explotadores, incluyendo al persanal
subcontratado, tercerizado, eventual o en entrenamiento que reciba carga, correo,
pasajeros o equipaje o que manipula, embarca o desembarca carga, correo o
equipajes;

(5) fabricantes y ensambladores de embalajes para el transporte de mercancias
*  peligrosas;

(6) operadores de aerddromo;
(7) centros de instruccion o de entrenamiento de mercancias peligrosas; y
(8) operadores de terminales de carga.

(b) El transporte de mercancias peligrosas en cualquier aeronave civil con origen,
destino, transito o sobrevuelo en el territorio nacional, debe cumplir con las
condiciones y restricciones previstas en este Reglamento, en otros reglamentos
nacionales e internacionales aplicables y en las Instrucciones Técnicas para el
Transporte Sin Riesgo de Mercancias Peligrosas por Via Aérea Doc. 9284- AN/905
de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, y sus enmiendas vigentes.

(1) En caso que una enmienda a las Instrucciones Técnicas tenga efecto inmediato
por razones de seguridad operacional, pero que atn no haya sido posible su
aplicacion, la DINAC facilitara el transito dentro el territorio nacional de las
mercancias peligrosas embarcadas en otro Estado, siempre que se cumplan con
los requisitos de tal enmienda.

(c) Toda persona mencionada en 175.005 (a), debera informar a la Autoridad
correspondiente, de las dificultades encontradas en la aplicacién de las Instrucciones
Técnicas y sugerir las modificaciones que convendria introducir en las mismas.

175.320 INSTRUCTORES

(@) Los instructores encargados de los programas de instruccion inicial y de
entrenamiento periodico sobre mercancias peligrosas deben tener la competencia
pedagogica adecuada y haber completado con éxito un programa de instruccion en
mercancias peligrosas en la funcién acerca de la cual van a proporcionar instruccién
antes de proceder a impartir dicha instruccion.

(b) Los instructores encargados de impartir programas de instruccién inicial y
entrenamiento periédico sobre mercancias peligrosas deben dictar dichos cursos,
como minimo cada 24 meses o, si ese no es el caso, asistir a sesiones de
entrenamiento periédico.
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175.025 Seguridad de las mercancias peligrosas

a) Todas las personas que participen en el transporte de mercancias peligrosas
deberan tener en cuenta los requisitos en materia de seguridad aplicables al
transporte de mercancias peligrosas que correspondan a sus responsabilidades.

(e) Las personas establecidas en 175.005 (a) que participen en el transporte de
mercancias peligrosas de alto riesgo, conforme definido en las Instrucciones Técnicas,
deberan adoptar, aplicar y cumpliir con un plan de seguridad que incluya, como
minimo, los elementos especificados en las Instrucciones Técnicas.

EXTRACTOS DEL DOC 9284 — INSTRUCCIONES TECN[CAS
PARA EL TRANSPORTE SIN RIESGOS DE MERCANCIAS
PELIGROSAS POR VIA AEREA

Parte 1. GENERALIDADES
Capitulo 4
INSTRUCCION SOBRE MERCANCIAS PELIGROSAS

Partes de este capitulo resultan afectadas por las discrepancias estatales AE 2, BR
7, CA 11, HK 1, OM 2, VE 5, VE 6 véase la Tabla A-1

Nota.— En los casos en que la aplicacion de disposiciones especificas de este
capitulo sean diferentes de aquellas de la versién anterior de las Instrucciones
Técnicas (p. ej., una evaluacién en lugar de un ensayo para verificar el entendimiento
o la aplicacion de determinados aspectos de la instruccién que figuran en la Tabla 1-
4), las disposiciones sobre instruccion contenidas en la Parte 1:4 de la Edicién de
2019-2020 de las Instrucciones se proporcionan en el Adjunto 4 y pueden utilizarse
hasta el 31 de diciembre de 2022.

4.1 ESTABLECIMIENTO DE PROGRAMAS DE INSTRUCCION
SOBRE MERCANCIAS PELIGROSAS

Nota. — El programa de instruccion incluye elementos como metodologia de disefio,
evaluacion, instruccion inicial y de repaso, cualificaciones y competencias de los
instructores, registros de la instruccion y evaluacion de la eficacia de fa instruccion.
INSTRUCCION

175.305 APLICACION

(a) Este Capitulo establece requisitos de instruccion del transporte de mercancias
peligrosas por via aérea, aplicables a todas las personas descritas en 175.005 (a).

(d)Para fines de instruccion, los centros de instruccidon o entrenamiento autorizados
por el Estado, podran suministrar instruccién sobre el transporte aéreo de mercancias
peligrosas de acuerdo con este capitulo, siempre y cuando los programas de
instrucciéon sean aprobados por la DINAC e impartidos con instructores reconocidos
segun los criterios establecidos por [a DINAC
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175.310

(@) Todas las personas u organizaciones descritas en 175.005 (a) y los empleados de las
personas u organizaciones descritas en 175.005 (a) que realicen alguna funcién
relacionada directamente con el transporte de pasajeros, equipajes, carga o correo, 0
que supervisen directamente alguna de estas funciones, deberan recibir instruccion
sobre el transporte de mercancias peligrosas por via aérea, como minimo cada 24
meses, de acuerdo con el curriculo definido en 175.315.

(b) Todo explotador, independientemente que tenga o no autorizacién para transportar
mercancias peligrosas por via aérea, debera mantener programas de instruccion
inicial y de repaso sobre mercancias peligrosas para capacitar a sus empleados de
acuerdo con lo establecido por este Reglamento y por las Instrucciones Técnicas.

413 El empleador, u otros por él, puede desarrollar e impartir los cursos de
instruccion.

EXTRACTOS DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS
DE NAVEGACION AEREA — GESTION DEL TRANSITO AEREO
(DOC 4444)

CAPITULO 5. METODOS Y MiNIMAS DE SEPARACION

5.2 DISPOSICIONES PARA LA SEPARACION DEL TRANSITO CONTROLADO

52.1.3 Deberian aplicarse separaciones mayores que las minimas especificadas, siempre
que circunstancias excepcionales, como la interferencia ilicita o dificultades de
navegacion, exijan precauciones adicionales. Sin embargo, esto debe hacerse
teniendo debidamente en cuenta todos los factores pertinentes, a fin de no entorpecer
la corriente del transito por la aplicacién de separaciones excesivas.

Nota. — La interferencia ilicita en una aeronave constituye un ejemplo de
circunstancias excepcionales que podrian exigir la aplicacion, entre la aeronave que
esta siendo objeto de interferencia flicita y ofras aeronaves, de separaciones mayores
que las minimas especificadas.

CAPITULO 15. PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A EMERGENCIAS, FALLA DE
COMUNICACIONES Y CONTINGENCIAS

15.1 PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

15.1.1 Generalidades

15.1.1.1 La diversidad de circunstancias en que ocurre cada caso de emergencia, impide el
establecimiento de procedimientos detallados y exactos que se han de seguir. Los

procedimientos aqui descritos pueden servir de guia general al personal de los
servicios de transito aéreo. Las dependencias de transito aéreo mantendran [a
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maxima coordinacion, y se deja a juicio del personal la forma mejor en que han de
atenderse los casos de emergencia.

Nota 1. — En el Capitulo 8, 8.8.1, figuran otros procedimientos que han de aplicarse
en caso de emergencias y contingencias al utilizar un sistema de vigilancia ATS.

Nota 2. — Si el piloto de una aeronave que se enfrenta a una situacion de emergencia
ha recibido anteriormente instrucciones del ATC para seleccionar un cédigo especifico
en el transpondedor y/o un modo de emergencia ADS-B especifico, se mantendra
normalmente tal cédigo y/o modo a no ser que en circunstancias especiales el piloto
haya decidido o recibido instrucciones para actuar de ofro modo. Cuando el ATC no
haya solicitado que se ponga un cédigo o modo de emergencia, el piloto pondra el
respondedor al Cédigo 7700 en Modo A y/o el modo de emergencia ADS-B apropiado.

Nota 3. — Algunas aeronaves equipadas con aviénica ADS-B de primera generacion
tienen Gnicamente capacidad para la fransmision de alerfas de emergencia generales,
independientemente del codigo seleccionado por el piloto.

Nota 4. — Algunas aeronaves equipadas con avionica ADS-B de primera generacion
no tienen la capacidad de activar la funcién IDENT en el transpondedor migntras esta
seleccionado el modo de emergencia y/o de urgencia.

15.1.1.2 Cuando una aeronave declara que estd en una emergencia, la dependencia ATS
deberia adoptar las medidas apropiadas y pertinentes de Ia forma siguiente:

a) a no ser que la fripulacién de vuelo lo haya indicado claramente o se sepa por
otros medios, adoptar todas las medidas necesarias para asegurarse de la
identificacion y el tipo de aeronave, el tipo de emergencia, las intenciones de la
fripulacién de vuelo, asi como la posicion y nivel de vuelo de la aeronave,

b) decidir acerca de la clase mas apropiada de asistencia que pueda ofrecerse;

¢) conseguir la ayuda de cualquier otra dependencia ATS o de otros servicios que
pudieran estar en condiciones de proporcionar asistencia a la aeronave;

d) proporcionar a la tripulacion de vuelo la informacion solicitada, asi como cualquier
ofra informacion pertinente, tal como los detalles acerca de aerdédromos
convenientes, altitudes minimas de seguridad, informacién meteorolégica;

e) obtener del explotador o de la tripulacién de vuelo tal parte de la informacion
siguiente que pueda ser pertinente: nlimero de personas a bordo, cantidad de
combustible remanente, presencia posible de materiales peligrosos y la indole de
los mismos; y

f) nofificar a las dependencias ATS y autoridades competentes el caso, segln lo
especificado en las instrucciones locales.

15.1.1.3 Deberia evitarse, de ser posible, cambiar de frecuencia de radio y de cédigo SSR;
normalmente dichos cambios solo deberian efectuarse si puede mejorarse el servicio
proporcionado a la aeronave. Deberian limitarse a un minimo las instrucciones acerca
de maniobras que haya de realizar la aeronave cuyo motor haya fallado. Cuando
proceda, otras aeronaves que estén volando en las cercanias de la aeronave en
condiciones de emergencia deberian ser notificadas acerca de las circunstancias.

Nota. — Se presentaran solicitudes a la tripulacion de vuelo respecto a la informacion
que figura en 15.1.1.2 e) solamente si no se dispone de tal informacién def explotador,
o de ofras fuentes, y estara limitada a la informacion que sea esencial.

15.1.2 Prioridad

Se dara prioridad sobre otras aeronaves a la aeronave que se sepa, 0 se sospeche,
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15.1.3

15:1.3.1

15.1.3.2

15.1.3.3

15.1.3.3.1

que se encuentra en estado de emergencia, incluido el caso de que esté siendo objeto
de interferencia ilicita.

Interferencia ilicita y amenazas de bomba en la aeronave

El personal de los servicios de trénsito aéreo estard preparado para reconocer
cualquier indicacion de que una aeronave esta siendo objeto de un acto de
interferencia ilicita.

Siempre que se sospeche que una aeronave estd siendo objeto de un acto de
interferencia ilicita y no se disponga de visualizacién automatica distintiva de los
Cédigos 7500 y 7700, Modo A del SSR, el controlador intentara verificar sus
sospechas sintonizando sucesivamente el decodificador SSR en los Cédigos 7500 y
7700, Modo A.

Nota. — Se supone que una aeronave equipada con un transpondedor SSR lo hard
funcionar en el Modo A Cédigo 7500 para indicar especificamente que es objeto de
interferencia ilicita. La aeronave puede hacer funcionar el transpondedor en el Modo
A Codigo 7700 para indicar que esta amenazada por un grave e inminente peligro y
que necesifa ayuda inmediata. Una aeronave equipada con transmisores de otros
sistemas de vigilancia, ADS-B y ADS-C inclusive, podria enviar sefiales de
emergencia y/o urgencia por todos los medios disponibles.

Siempre que se sepa, o se sospeche, que se estd cometiendo un acto de interferencia
ilicita o se haya recibido un aviso de amenaza de bombas en una aeronave, las
dependencias ATS atenderdn prontamente las peticiones o las necesidades previstas
de la aeronave, incluyendo las solicitudes de informacion correspondiente a los
servicios e instalaciones de navegacién aérea, a los procedimientos y servicios a lo
largo de la ruta de vuelo y en cualquier aerédromo de aterrizaje previsto, y tomaran
las medidas que sean necesarias para acelerar la realizacion de todas las fases del
vuelo.

Asimismo, las dependencias ATS:

a) transmitiran, y continuaran transmitiendo, la informacién pertinente a la
realizacion segura del vuelo, sin esperar respuesta de la aeronave;

b) vigilaran y trazaran el progreso del vuelo con los medios disponibles y
coordinaran la transferencia del control con las dependencias ATS adyacentes,
sin solicitar transmisiones u ofras respuestas de Ia aeronave, a menos que la
comunicacion con la misma permanezca normal;

c) informaran a las dependencias ATS apropiadas, incluidas las de las FIR
adyacentes, a las que incumba ese vuelo;

Nota. — Al aplicar esta disposicién deberan tenerse en cuenta todos los factores que
podrian afectar al progreso del vuelo, incluso la autonomia de combustible de la
aeronave y la posibilidad de que se produzcan cambios repentinos de ruta o destino.
El fin que se persigue es el suministrar a cada dependencia ATS, con tania
anticipacion como lo permitan las circunstancias, informacién apropiada en lo tocante
a la prevista o posible penetracion de la aeronave en su area de responsabilidad.

d) notificaran:
1) al explotador o a su representante designado;
2) al centro coordinador de salvamento correspondiente, de acuerdo con los
meétodos de alerta adecuados;
3) a la autoridad competente.designada por el Estado;

i
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15.1.3.4

15.1.3.5

156.1.3.6

156.1.3.7

15.1.3.8

15.1.3.9

15.1.3.10

Nota. — Se supone que la autoridad de seguridad designada o el explotador
notificaran a su vez a las otras partes inferesadas, de acuerdo con los métodos
preestablecidos.

e) retransmitiran mensajes adecuados, relativos a las circunstancias relacionadas
con la interferencia ilicita, entre la aeronave y las autoridades designadas.

Nota. — Estos mensajes incluyen, entre ofros: mensajes iniciales que comunican un
incidente; mensajes de actualizacion sobre un incidente existente; mensajes que
contienen decisiones de las personas competentes encargadas de tomarfas;
mensajes sobre transferencia de responsabilidad; mensajes sobre aceptacion de
responsabilidad; mensajes que indican que la entidad ha dejado de intervenir en un
incidente; y mensajes que ponen término a un incidente.

Se aplicaran los siguientes procedimientos adicionales si se recibe una amenaza de
que se ha colocado a bordo de una aeronave conocida una bomba o cualquier otro
artefacto explosivo. La dependencia ATS que reciba la informacion sobre la amenaza:

a) si estd en comunicacion directa con la aeronave, nofificara sin demora a la
tripulacién de vuelo la amenaza y las circunstancias en tomo a la amenaza; o

b) sino esta en comunicacion directa con la aeronave, lo notificara a la tripulacion
de vuelo por los medios mas expeditos, haciendo uso de otras dependencias ATS
u otros canales.

La dependencia ATS que esté en comunicacion con la aeronave se asegurara acerca
de las intenciones de la fripulacion de vuelo y notificara tales intenciones a otras
dependencias ATS que puedan estar interesadas en el vuelo.

Se tramitara lo relativo a la aeronave de la forma mas expedita asegurandose al mismo
tiempo, en la medida de lo posible, de la seguridad de otras aeronaves y de que el
personal e instalaciones de tierra no corren ningin riesgo.

Las aeronaves en vuelo recibirdn una nueva autorizacion hacia un nuevo destino
solicitado, sin demora. Cualquier solicitud de Ia tripulacion de vuelo de ascender o
descender para fines de igualar o reducir la diferencia entre la presion del aire fuera y
la presién del aire en la cabina serd aprobada tan pronto como sea posible.

Deberia notificarse a las aeronaves en tierra a que se mantengan lo mas alejadas
posible de otra aeronave e instalaciones y, de ser apropiado, que abandonen la pista.
Deberian impartirse instrucciones a la aeronave para que realice el rodaje hasta una
zona de estacionamiento designada o aislada de conformidad con las instrucciones
locales. En caso de que la tripulacion de vuelo tome medidas de alternativa, tales
como las de desembarcar a los pasajeros y a la tripulacion inmediatamente, deberian
adoptarse medidas para mantener otras aeronaves, vehiculos y personal a una
distancia segura de la aeronave amenazada.

Las dependencias ATS no proporcionaran hingin asesoramiento ni propondran
ninguna medida que haya de adoptar la tripulacién de vuelo en relacion con un
artefacto explosivo.

Debera enviarse al puesto de estacicnamiento aislado designado a las aeronaves que
se sepa o se sospeche que estan siendo objeto de interferencia ilicita o que, por
cualquier otra razén, sea conveniente apartar de las actividades normales de un
aerdédromo. En los casos en que no se haya designado tal puesto de estacionamiento
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aislado, o si no se dispone de él, se enviara a la aeronave a un puesto dentro del area
o las dreas elegidas de comun acuerdo con las autoridades del aerédromo. La
autorizacion de rodaje especificard la ruta que ha de seguirse hasta el puesto de
estacionamiento. Esta ruta se elegira de modo que se reduzcan al minimo los riesgos
para el publico, ofras aeronaves y las instalaciones del aerédromo.

Nota. — Véase el Anexo 14, Volumen |, Capitulo 3.

EXTRACTOS DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA LOS SERVICIOS
: DE NAVEGACION AEREA
— OPERACION DE AERONAVES (DOC 8168), VOLUMEN Il —
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE AERONAVES

SECCION 4

PROCEDIMIENTOS DE UTILIZACION DEL TRANSPONDEDOR DEL RADAR
SECUNDARIO DE VIGILANCIA (SSR)

Capitulo 1

FUNCIONAMIENTC DE LOS TRANSPONDEDORES

14 PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

El piloto de una aeronave que se encuentre en situacion de emergencia ajustara el
transpondedor en el Cédigo 7700 en Modo A, a no ser que previamente haya recibida
instrucciones del ATC para que ponga el transpondedor en un cédigo especificado.
En este dltimo caso, el piloto continuard empleando ese cédigo mientras el ATC no le
indique otra cosa. Sin embargo, el piloto puede seleccionar el Cédigo 7700 en Modo
A cada vez que tenga una razdn especifica para considerar que ésta seria la medida
mas adecuada.

1.6 INTERFERENCIA ILICITA DE AERONAVES EN VUELO

16.1 Si una aeronave en vuelo esta siendo objeto de interferencia ilicita, el piloto al mando
tratara de ajustar el transpondedor en el Codigo 7500 en Modo A para dar aviso de la
situacidn, a no ser que las circunstancias justifiquen el empleo del Cédigo 7700.

1.6.2 Cuando un piloto haya seleccionado el Cédigo 7500 en Modo A y el ATC le pida
posteriormente que confirme este coédigo (de conformidad con 1.1.5), el piloto o
confirmara o no respondera, segln sean las circunstancias.

Nota. — La ausencia de respuesta por parte del piloto sera interpretada por el ATC
como un indicio de que el empleo del Coédigo 7500 no se debe a una seleccion
involuntaria de una clave incorrecla.
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